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Introduction

'"HS XLV /IH 6\QGLFDW GY(QHUJLH GH comtissidd cobgultat@QLPH XQ
paritaire (CCP), créée dans le cadre de la LTECV (loi de transition énergétique pour une
croissance verte), et regroupant des élus du SE60 et les intercommunalités situées sur son
SpULPgQWUH GIDFWLRQ &HWWH &&3 YLVH j FRRUGRQQHU OTDFWL
GILQYHVWLYVVHP HQ WraHsQioh EiYery¥tiduesat péridet d'articuler les projets des
(3&, DYHF OHV FRPSpWHQFHYV GX VI\QGLFDW G pQHUJLH GH OfY2LV

En 2017, le SE60 débutait ainsi OH GpSORLHPHQW GH VRQ UpVHDX GY,QlUDVYV
pour Véhicules Electriques (IRVE) : nommé « MR XY { 2LEN2022,IH 6 \QGLFDW VfHVW HQJ
dansune dHX[LgPH SKDVH GH GpSORLHPHQWeS&HUKIQUds. WFinQO2Z,DLQH GH
140 ERUQHV VRQW HQ VHUYLFH 3UHXY Hecteokoliigy ld GaBSEHPHQW C
I[UpTXHQWDWLRQ GH FHV ERUQHV QH F2DYV HOETDXVMIRBE R WR XY B2V |
ainsi enregistré 73 000 charges, soit 200 charges par jour.

En paralléle, entre 2018 et 2021, le SE60 a coordonné, pour le compte des intercommunalités
GH O7T2Z1WHD D E RERigE LARK) 3SODQLILFDWLRQ (QHUJpWLE&®HnNs(3( VIL
Climat Air Energie Territoriaux. Cette démarche stratégique et opérationnelle a abouti a des
SODQ GTDFWLR @s¥s buwerGedXstiugiusaRts des territoires. En outre, le SE60, tout
HQ VHUYDQW GTLQWHUIDFH UHQIRUFpH DYHF OHV EXUHDX[ GTpW
EpQplILFLHU GIXQ WUDYDLO PXWXDOLVp j OfpFKHOOH GpSDUWHP

Désormais, afin de définir les priorites Gf{DFWLRQ TXL SHUPHWWURQW GH SDUY
UHFKDUJH VXIILVDQWH GDQV Of2LVH OH 6( VRXKDLWH GRWHU
développement des IRVE, outil indispensablea OD P LVH H Qe fapylitidde mobilité des
communesetdese3&, HW j OD PLVH HQ °XYUH GHV SODQV GIDFWLRQV (
compte des spécificités des territoires.

Ce schéma comprend un diagnostic, une concertation avec les territoires, un projet de
développement et des objectifs chiffrés, un calendrierde PLVH HQ et ¥rndi$positif de
VXLYL HW GYpYDOXDWLRQ

Pour suivre la démarche, Un Comité de Pilotage regroupant Enedis, en tant que gestionnaire

GX UpVHDX GH GLVWULEXWLRQ SXEOLTXH GYpOHFWULFLWpDP \%
développement de la mobilité électrique, le CEREMA, pour son apport méthodologique, et la

Direction Départementale dHVY WHUULWRLUHY GH OfY2LVH '"'7 D pWp FRQV
OfpODERUDWLRQ FROOpJLDOH GH FH 6',59( HW GIDXWUH SDUW
évaluation.

Les opérateurs privés déployant des IRVE sont également associés, dans un premier

WHPSV SRXU SDUWDJHU OHV LQIRUPDWLRQV VXU OfH[LVWDQW
une vision partagée du SDIRVE permettant une bonne coordination des déploiements a

P HW W U H réhv@ Un¢ ¥harte présentée en Annexe 2 du document.

&H VFKpPD D pWp pODERUp SDU OHV VHUYLFHV GX 6\QGLFDW GT
GX EXUHDX GTpWXGH 6XH] HQ FRQFHUWDWLRQ DYHF OD )'( F
Territoires

sueea
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1 Un schémau service du développement des véhicules électriques

B Le véhicule électrique pour un secteur des transports décarboné

En France, les voitures particuliéres et les véhicules utilitaires contribuent & hauteur de 68 %

aux émissions du secteur des transports, contre 25 % pour les poids lourds, 4 % pour les

avions et 3 % pour le reste (maritime, deux-roues, ferroviaire, fluvial)l. Au regard de ces

chiffres, la substitution progressive des véhicules thermiques par des véhicules moins

émetteurs semble étre nécessaire pour UpGXLUH O9YHPSUHLd WadteywrFIRORJL T XH
transports. Etant responsables de plus des deux tiers des émissions, les véhicules |égers sont

le levier le plus puissant pour décarboner les transports. Ce sché ma directeur IRVE se
IRFDOLVH GRQF VXU OHV VROXWLRQV j DSSRUWHU HQ PDWLQg!
véhicules de moins de 3,5 tonnes.

)

Fabricafion hors batterie/PAC/réservoir mFabrication batterie/PAC/réservoir ®Usage - Amont #Usage - LUC ® Fin de vie
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Figure 1 : Empreinte carbone moyenne sur la durée de vie d'une voiture vendue en 2020- gCOze/km
(Carbone 4, 2022)

Les vehicules électriques a batterie émettent en moyenne 80 gCO2e/km en France (121 en

Europe). lls permettent en moyenne une réduction de 70 % (55 % en Europe) par rapport a

XQ YpKLFXOH GLHVHO VXU OfYHQVHDREQéhic@es Fhypgeng s YLH 4 XL
émettent en moyenne 112 gCO2e/km soit 59 % de moins que les véhicules diesel. La
GLIIpUHQFH HQWUH OHV PR\HQQHV IUDQoDLVH HW HXURSpPHQQH
énergétique frangais majoritairement décarboné grace a la production électrique nucléaire.

Afin de réduire les émissions de gaz a effet de serre liés a la mobilité, la loi du 24 décembre
GIRULHQWDWLRQ GHV PRELOLWpV /20 IDYRULVH OH GpSORL

déterminant une fin a la vente des véhicules neufs a énergies fossiles pour 2040 et fixe

I'objectif de multiplier par cing les bornes de recharges publiques d'ici 2022. La loi respecte

1 Statistiques réalisées par le ministére de la transition écologique (édition 2021)

5
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O

ainsi les directives de la feuille de route de la Commission Européenne « Fit for 55 » qui vise
aAaiQWHUGLUH OD YHQWH GH YpKLFXOH pOHFWULTXH GDQV OTXQLF

Consécutivement & cette loi, a des incitations financieres (bonus, prime a la conversion) et a
OfpYROXWLRQ GX SUL[ GH SpWUROH OD YHQW FreckaeadbfpKLFXOH

9+5 DXJPHQWH FRQVLGpUDEOHPHQW 3RXU OYDQQPpH OH P
émission a montré un trés fort dynamisme :

x + 301 % de véhicules hybrides rechargeables soit 74 592 véhicules vendus
X + 159 % de véhicules électriques, soit 110 916 véhicules

Selon le scénario référence RTE, le taux de croissance du nombre de VE et VHR sera de
43% entre 2021 et 2030 en France. Ainsi, la derniere Programmation pluriannuelle de
OTpQHUJLH fixe 8yr le segment des voitures particulieres un objectif de 660 000
véhicules électriques (VE) et 500 000 véhicules hybrides rechargeables (VHR) en circulation
a fin 2023. Cet objectif passe respectivement a 3 millions de VE et 1,8 million de VHR pour la
fin 2028.

45

Hybride rechargaabile
Electrique

M Gaz

M Diesal

M Essence

1950 1960 1970 1980 1990 2000 200 2020 2030 2040 2050

Figure 2 : Evolution des ventes du parc de véhicules légers en France (RTE, 2022)

B |LesstationsderechatV RXYHUWHYV db ¥cheieEdDdctfeur O fHQ M H X

Définition : point, station ou infrastructure « ouvert au public »
(source : Schémas directeurs pour les infrastructures de recharge pour véhicules électriques, Guide a
l'attention des collectivités et établissements publics, Ministére de la transition écologique, mai 2021)

Le décret 2017-26 relatif aux infrastructures de recharge pour véhicules électriques
caractérise une infrastructure de recharge ou une station de recharge ou un point de recharge
situé sur le domaine public ou sur un domaine privé, auquel les utilisateurs ont accés de fagon
non discriminatoire.

L'accés non discriminatoire n'interdit pas d'imposer certaines conditions en termes
d'authentification, d'utilisation et de paiement.

- une IRVE ouverte au public peut étre sur voirie ou sur un parking prive ;

- elle peut étre installée sous maitrise d'ouvrage publique ou privée ;

- OYDFFqV DX YedHarge pedt &aéigratuit ou payant.

2 Du 21 avril 2020 (https://www.ecologie.gouv.fr/programmations-pluriannuelles-lenergie-ppe)

6
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/IH GpSORLHPHQW GHV LQVWDOODWLRQV GH UHFKDUJH RXYHUWH
HVVHQWLHOOHYV j OD FURLVVDQFH GX QRPEUH GH YpKLFXOHV pO
installations et de garantir un déploiement FRKpUHQW VXU OH WHUULWRLUH OfDU
GI{RULHQWDWLRQ GHV PRELOLWpPV /20 D FUpp OD SRVVLELOLWpD
SXEOLFV WLWXODLUHYVY GH OD FRPSpWHQFH ,59( GTpODERUHU XQ
des infrastructures de recharge de véhicules électriques et hybrides rechargeables ouvertes

au public.

Le schéma directeur de développement des infrastructures de recharge ouvertes au public

pour les véhicules électriques et les véhicules hybrides rechargeables (SD IRVE), prévu a

l'article L. 353- G X FRGH GH, @finit@sipidritdd de I'action des autorités locales afin

de parvenir a une offre de recharge suffisante pour les véhicules électriques et hybrides
rechargeables pour le trafic local et le trafic de transit. Il comprend un diagnostic, un projet de
GpYHORSSHPHQW HW GHV REMHFWLIV FKLIIUpV XQ FDOHQGULL
ressources a mobiliser, et un dispositif de suivi et d'évaluation.

Le schéma directeur donne a la collectivit¢ ou | OTpWDEOLVVHPHQW SXEOLF XQ
GIfRUFKHVWUH GX GpYHORSSHPHQW GH OfRIIUH GH UHFKDUJH R X
aboutir vers :

Xx 8Q WUDYDLO FRQMRLQW HQWUH OHV PDVWUHV GTRXYUDJH S
X Une cohérence avec les politiques locales de mobilité, de protection de la qualité de
I'air et du climat, d'urbanisme et d'énergie
X 8Q GpYHORSSHPHQW DGDSWp j OfpYROXWLRQ GHV EHVRLQV
de transit.

De plus, depuis la 1° juillet 2022 seuls les territoires couverts par un schéma directeur
pourront bénéficier de la prise en charge de 75% de leur raccordement au réseau de
GLVWULEXWLRQ GYfpOHFWULFLWpP

Un schéma directeur se définit a travers 2 grandes étapes :

1. /H GLDJQRVWLF GX WHUULWRLUH OfpWDW GHV OLHX]|
2. /9p ODERtdeDaVstr&égie, des objectifs opérationnels et du calendrier avec un
horizon opérationnel 2025 et 2030

En outre, un schéma directeur des infrastructures de recharge des véhicules électriques

(SDIRVE) GRLW SHUPHWWUH GH FRQVRO Lifkcétion Quipare aQtondhiedH GH O fp
OfpFKHODIMHHAB®H-RQVROLGDQW OH PDLOODIdHnelp SchdthdvadliPsH QWD O G
installations qui découleront permettront de mettre en confiance les usagers de

YPKLFXOHV pOHFWULTXHV JUKFH jgiqu§ RI¥ Youbd @EHdrg&MaFKROR
YpPKLFXOH HQ FDV GILPSUpYX QTLPSRUWH Re VXU OH WHUULWRLL

Le présent SDIRVE a donc pour objectif de proposerune RIITUH GY,59( FRRUGRQQpH DGI
au réseau électrique et cohérente avec les besoins identifiés sur le territoire. Dans le
cadre de la présente démarche, le SE60 HVW OH © FKHI GfRUFKHVWUH 2 SRXU
ambitieux, cohérent et concerté sur son territoire. Le réle du SE60 est donc en particulier de :

- Assurer localement que le respect des obligations réglementaires se fasse dans des
FRQGLWLRQV GpuLQWHU R $petde Etif@dtion mdagiéesWHFKQRORJ

- Estimer les besoins de déploiement en IRVE et dégager une vision partagée de ce
déploiement ;

- Proposer des modalités de gouvernance permettant de suivre la déclinaison des
objectifs du SDIRVE, une fois celui-ci adopté.

7
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I Les bornes de recharge

$FWXHOOHPHQW OD UHFKDUJH GHV YpKLFXOHV pOHFWULTXHYV
particuliers OH UHVWDQW GHV UHFKDUJHYV rav§ikidé edmMetd @t\Wsis¥ XU OH Ol

ou sur les installations publiques.

En fonction des usages de chacun et du lieu de recharge, il existe différents types de bornes
a rechargement électrique :

X La recharge lente/normale, au quotidien de type AC*: Cette borne dite « lente » est
celle qui permet de recharger son véhicule a son domicile.

X Larecharge accélérée, de type AC ou DC®. Elle permet de recharger les véhicules en
guelques heures.

X La recharge rapide (voire ultra rapide), ponctuelle detype DC & HWWH ERUQH QfHVYV
GLVSRQLEOH SRXU XQH LQVWDOODWLRQ GRPHVWLTXH (Q U
PDMRULWDLUHPHQW VXU OHV DLUHV GIDXWRURXWHV RX
supermarFKpV (OOH SHUPHW GH JDJQHU GH OTDXWRQRPLH VD
complete) en quelques dizaines de minutes.

Borne Lente / normale Acceleree Rapide Trés haute puissance

Puissance ==T7.4 kVA =74 et <=22 kVA =22 et <150 kVA == 150 kVA

Figure 3 : Puissance des différentes bornes (Consulting, 2022)

/ITHQMHX GX VFKpPD GLUHFWHXU HVW D O RibésdbslpleseRS&iHQGUH C
futurs GHV XVDJHUV DILQ GYLQVWDOOHU GHVY ERUQHY DGpTXDWHYV |
la recharge peuvent alors étre définis :

X La recharge a destination : IfXVDJHU VH UHQG VXU XQ OLHX SRX
professionnelles, des loisirs, des courses, etc. et souhaite profiter de son temps de
séjour pour recharger son véhicule. Elle peut étre opérée par des bornes lentes ou
accélérées. Il est nécessaire dans cette SLWXDWLRQ GILGHQWLILHU OHV SF
différents temps de recharge associés.
X La recharge en itinérance OfYXVDJHU HVW FRQWUDLQW GH VIDUUrw
véhicule et souhaite repartir le plus vite possible. Ce besoin doit étre couvert par des
bornes rapides, voire ultra rapides. Ici, les flux de trafic sur les principaux axes routiers
GRLYHQW rWUH pWXGLpV DILQ GfpYDOXHU OHV pYHQWXHOV
X La recharge a domicile : Pour O XVuWwKYD SDV OD SRVVLELOLWp GH U
véhicule directement chez lui, il D EHVRLQ GYXQH VROXWLRQ GH UHFKDU.
étre en mesure de repartir le lendemain. Ce besoin peut étre couvert en majorité par
des bornes lentes, sur lesquels les véhicules se rechargeront au cours de la nuit. Ici,
O 1 L G atignvdeésl kdhes avec absence de places de stationnement dédiées est la
priorité, notamment dans les centres urbains ou la place est plus limitée.

3 Etude Enedis/ BVA +avril 2020 :
https://www.enedis.fr/sites/default/files/Enedis_EnqueteBVA DEF.pdf
4 Courant Alternatif

5 Courant Continu
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2 (WDW GHV OLHX[ GH OfH[LVWDQW

B Contextelocaldg¢2LVH

'DQV OH GpSDUWHPHQW GH O %tibh¥/d¢ reChfigQéledtrio @ @ubM{ueR €t GH VW
principalement du ressort de deux syndicats OH 6\QGLFDW GYf(QHUJLH &H Of2LV
Syndicat des Energies GHVY =RQHV (VW GH O0OJexsld¥uA sybdicafse répartissent
 $tallation des bornesdere FKDUJH VXU OfHQVHPEOH GX WHUULWRLUH

Le territoire du SE60 comprend environ 650.000 habitants répartis de facon inégale sur les
441 communes :

f 216 communes de moins 500 habitants soit presque la moitié (49 % des communes
représentant 60.000 habitants, soit 9 % de la population sur le SE60) ;

f 104 communes entre 500 et 1.000 habitants (24% des communes) ;

f 61 communes entre 1.000 et 2.000 habitants (14% des communes) ;

f 60 communes de plus de 2000 habitants, dont 14 de plus 10 000 habitants et la plus
grande atteignant 56.600 habitants.

Pour élargir O TR | | thdbili@ ropre surle WHU U LW R L, @ k4 derriandddek voHectivités,

le SE60 a mis en place depuis 2017 un service public de la recharge pour véhicule électrique

DSSHOp 0RXAiNSi2deplis cette date, ce servicea GfRUHY HW GpMj PLV HQ SODFH
centaine de bornes de recharge utiisées TXRWLGLHQQHPHQW VXU OfHQVHPEOF
SE60.

LEGENDE

Fond de carte

[ Communautés de communes 2019
Communes [avec fusion)

AODE 2020
Syndicat d'Energie de I'Oise

Autres AODEs

Population municipale 2022
I s 23500
I 2000 - 3500

1000 - 2000

500 - 1000

200- 500

0-200

Figure 4 : Carte de population et périmétre d'action du SE60 (SE60, 2022)
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Il Les données disponibles

Différentes bases de données ont été récoltées pour réaliser le diagnostic des bornes
existantes sur le territoire du SE 60. Celles-ci sont :

x Données de caractérisation du parc de borne du SE60

X Données statistiques des autres opérateurs du territoire dont :
0 RossiniEnergy
o Driveco
0o FLR Tourisme
o Fasthotel Compiégne
X AutresdRQQpHV UHFXHLOOLHY DXSUqV GT12SHQVWUHHWODS
o EVLink
o Nissan
o Carrefour
0 Peugeot
o SIPLEC
o Lidl
o Indigo
0 Renault
o UTC
o Creil Montataire Développement

Selon ITDUWLFOB 5GX &RGH GH @off @eHddsbtiél a la démarche « toute

personne amenée a assumer la responsabilité d'aménageur de nouvelles infrastructures de

recharge en application de dispositions législatives ou réglementaires, notamment de l'article

L. 111-3-5 du Code de la construction et de I'habitation. » 3RXU UHVSHFWHU FHOD (
acteurs privés, susceptibles de pouvoir également installer des IRVE ont également été

contactéts SRXU OHV GRQQpHV GIXVDJH

info@rossinienergy.com
exploitation@driveco.com
tulliezamelie@gmail.com
H7011-gm@accor.com

X X X X
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Il Les bornes stantes
S, 3

Légende
Bornes
® Bornes SE60
Autres bornes (datagouv)
® Autres bornes (OpenStreetMap)
® Bornes en cours d'installation
Limites
7 Périmétre de SEZEO
[ epcr
Périmétre SE60
___| Contour commune - !
g : 0 10 20 km

Sources:SE60, data.gouv, openstreetma|
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 €

suea

Figure 5 : Localisation des bornes présentes dans I'Oise au 1°" juillet 2022 (Consulting, 2022)
Fin 2021 O 1 2dossédait au total 606 points de charge (hors Avrigny) selon les données
Enedis.
175 bornes accessibles au public ont été recensées précisément :

X 119 bornes SE60 fonctionnelles, 21 ERUQHYV HQ FRXUV GILQVWDOODWLRQ

X 20 bornes privées
X 36 bornes identifiées sur Open Street Map.
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Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge des Véhicules Electfy 7.7 .

&8 Bornes de recharge installées dans 'oise & . i  Bornes de recharge installées dans I'Oise

« Bomes en cours dirstallation
© pénmetre de SEZEO

Seuress SE5) a0, o
Raslsalian: SUEE Csuldic 2022 suez

12



Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge des Véhicules Electy

M /TXWLOLVDWLRQ GHV ERUQHV GHSXLV DQV

2.4.1 Usage annuel
/ITXVDJH GHV ERUQHV VR 2@t irpgastbrw/dansUel gamtls pdles urbains
tels que Beauvais, Compiegne et Creil. La majorité des bornes présentes dans ces localités

dépassent les 100 voire les 500 recharges par an. Les bornes présentes dans des localités
plus rurales sont quant a elles beaucoup moins utilisées.

é@ Utilisation des bornes de recharge installées dans I'Oise

) 4

Légende
Recharges effectuées entre
mars 2020 et avril 2022

¢« 1-20

® 20-50

® 50-100
@ 100-500

@ 0o+

Limites
Périmetre de SEZEO
Jerct
Communes
| Contour commune

Sources: SE60, data.gouv, openstreetmap
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 @ suvez

Figure 7 : Nombre de recharges effectuées en 2020-2022 (Consulting, 2022)

2.4.2 Usage hebdomadaire

Echelle journaliére

/IMXVDJH GHV ERUQHV pYROXH FKDTXH MRXU GH OD VHPDLQH
recharge pour chaque jour de la semaine, une moyenne par point de charge a été effectuée

$

VXU OTHQVHPEOH GHV ERUQHV /H QRPEUH GéhdethbtkmmedtH HVW SC

le samedi ou la moyenne de recharge réussies par point de charge dépasse les 50 par an.
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Nombre de sessions de recharge réussies
(moyenne par point de charge)

60,00
50,00
40,00
30,00
20,00
10,00
0,00

R

& & ® &@'z’

Figure 8 : Nombre de de recharge réussies chaque jour de la semaine (Consulting, 2022)

Pour aller plus loin dans cette analyse, la carte ci-dessous (Figure9) SHUPHW GYLGHQWLILHU
des recharges effectuées en semaine et le week-end.

éﬁf Utilisation des bornes la semaine et le weekend

Légende
Part des rechages en
semaine et le weekend
B Part de recharge la semaine
B Part de recharge le weekend
Limites
[T Périmétre de SEZEQ
CJera

Communes
| Contour commune

Sources:SE60, data.gouv, op P T S i . G
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 (/) SU€2 % > =4 e 5 b ' —————

Figure 9 : Usage des bornes le Week-end et la semaine (Consulting, 2022)
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Echelle horaire

/ID PR\HQQH GH WRXWHVY OHVY ERUQHYV D pWp FDOFXOpH DILQ GH
UHFKDUJH WRXW DX ORQJ GT1XQH M R-&d.Cpihait&lavagdrthidn@ HW HQ .
nombre derecKDUJH SHQGDQW OD MRXUQpH SHUPHW GYLGHQWLILHU
OHV SOXV XWLOLVpHV HW GH GpWHFWHU GTpYHQWXdis@its SKpQRP 0
GH UHFKDUJH OfYKRUDLUH DXTXHO OH SOXV JUDQG QRPEUH GH
peuvent étre identifiés aux alentours de 7h du matin, de midi et de 16h. Le nombre de recharge

diminue entre ces trois pics. Pour les recharges effectuées le samedi et dimanche, on retrouve

un pic en milieu de matinée, aux alentours des 9K GIXQH KHXUH FUHXVH | K GYfX
KDXVVH HQ GpERWGCGGIBXUYVGIXQH GpFURHVNMBWOFXT|SORJUHYV \GH
journée.

Nombre moyen de recharges démarrées par point de charge
d'avril 2020 a mars 2022 selon I'heure, la semaine

4,5

3,5
2,5
15 I
0,5
0 =—— — - II || II II III.

012 3 45 6 7 8 9 10111213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23

=

w

o]

[y

Figure 10 : Les recharges horaires en semaine (Consulting, 2022)

Nombre moyen de recharges démarrées par point de charge
d'avril 2020 a mars 2022 selon I'heure, le weekend

01 2 3 4 5 6 7 8 9 10111213 14 1516 17 18 19 20 21 22 23

w

o]

[y

Figure 11 :Nombre de recharge démarrées réussies en week-end (Consulting, 2022)
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Toutefois, la moyenne de toutes les bornes ne reflete pas la réalité dans certaines situations.
Pour la borne située dans le quartier de Ordener a Senlis, les résultats sont plus hétérogénes.
Ici, trois autres pics peuvent étre identifiées :

X Le premier est identifié tét le matin, aux alentours des 7h
X Le second encore le matin mais cette fois-ci aux alentours des 11h,
X Puis le troisiéme plus important HQ 1L Q Grfji@ SUx glentours des 18h.

Senlis, Ordener

10
8
6
2
S In

01 2 3 45 6 7 8 9 1011121314 151617 18 1920 21 22 23

Figure 12 : Nombre de recharge démarrées réussies (Borne Quartier Ordener, Senlis) (Consulting, 2022)

Méme constat pour le week-end ou la variation du nombre de recharge varie beaucoup plus
tout au long de la journée. Exemple de la borne de la place de Omer Vallon & Chantilly, ou
trois pics sont identifiés a 7h, 9h et a 13h.

Chantilly, Omer Vallon
30

25

20

0 — | |I|IIIIIIIIII.-.-

012 3 4 5 6 7 8 910111213 14151617 18 19 20 21 22 23

[
o

wv

Figure 13 : Nombre de recharge démarrées réussies (Borne place Omer Vallon, Chantilly) (Consulting, 2022)
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3 Le parc de vehicdtectrique

B Etat des lieux des véhicules électriques (VE) et hybrides rechargeab®§ pMHR Hle

(Q OH SDUF DXWRPRELOB4TBS @HRiculeg egersy D440/ étGi¢ht des
véhicules hybrides rechargeables et 2 935 étaient des véhicules électriques. Les VE et VHR
représentent 1% du parc total de véhicules légersde | 12 LV H

Les communes possédant le plus de VE et VHR en 2021 dans le département étaient
Beauvais, Compiégne et Creil avec respectivement 517, 232 et 75 VE ou VHR.

é‘é v Nombre de véhicules électriques par commune dans I'Oise en 2021

Légende
Nombre de véhicules
électriques (2021)
[] Pas de VE
[ Entre 1 et 50
[T Entre 50 et 100
[ entre 100 et 1000
Limites
Périmétre de SEZEO
Communes
[ Contour EPCI

Sources:SE60, data.gouv, openstreetmap
022

Réalisation: SUEZ Consulting 2 suvez

Figure 14 : Nombre de VE et VHR par commune en 2021 (Consulting, 2022)
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B Evolutiodes ventes de véhicules électriques

/HV VFpQDULRY GH OfpYROXWLRQ G H\2 DoRHBXS\CalonIés dp&r(ir e/ 9+5 G D C
scénarios de référence du dossier de RTE « Futurs énergétiques 2050 2 UpDOLVp j OTpFKHC
nationale en octobre 2021.

160000
140000

120000

100000

80000

60000

40000

20000 III
i sn 11

2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Figure 15/ Evolution des ventes de véhicules électriques (dont hybrides rechargeables) dans O 2LV H
(Consulting, 2022)

Ainsi, conjointement au reste du marché de véhicules neufs frangais, la vente des véhicules
électriques (dont hybrides rechargeables) va continuer a augmenter au cours des années.

Pour 2025, les scénarios prévoient environ 25 000 véhicules électriques et hybrides
rechargeables pour le parc automobile de | 2 L. \{&encore, ce sont les villes qui concentrent
le plus de véhicules, cependant les estimations conduisent a des véhicules électriques
SUpVHQWY GDQV OfHQVHPEOH GHV FRPPXQHV \ FRPSULV UXUDO
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éﬁ : Nombre de véhicules électriques par commune dans |I'Oise en 2025

Légende
Nombre de véhicules
électriques (2025)
[ Pas de VE
[ Entre 1 et 50
[ Entre 50 et 100
[ Entre 100 et 1000
I Plus de 1000 (max : 2700)
Limites
Périmétre de SEZEO

Communes
[ Contour EPCI

Sources:SE60, data.gouv, openstreetmap
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 suez

Figure 16 : Nombre de VE et VHR par commune en 2025 (Consulting, 2022)

Pour 2030, les scénarios prévoient plus de 130 000 véhicules électriques et hybrides
UHFKDUJHDEOHYV SRXU OH SDUFDDRD\RWPIREEDWLRI) O WBBFHH QW XH

communes comptant plus de 100 véhicules électriques a cette échéance.

éé Nombre de véhicules électriques par commune dans I'Oise en 2030

Légende
Nombre de véhicules
électriques (2030)
[J1-50
50 - 100
[ 100 - 1000
I Plus de 1000 (max: 10393)
Limites

Périmétre de SEZEO

Communes
[ Contour EPCI

60, data.gouv,
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 sue2

Figure 17 : Nombre de VE et VHR par commune en 2030 (Consulting, 2022)
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Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge des Véhicules ElectL&k (J
4 (VWLPDWLRQ GH OfRIIUH DX SXEOLF GRQW
indépendamment du SDIsBKEN la réglementation francaise

B /YLQVWDOODWLRQ GH ERUQHYV

Plusde80% GHV ERUQHYV D XM R Xdu Gublic XdceRsEes bint) &é lihstallées sous

la maitrise GTRXYWuDSBE0 4XDQW j OYRIIUH GHV DFWHXUV SULYpV
progressivementetvD FRQWLQXHU VXU FHWWH YRLHincit® §tDhlige LFOH (
ITLQVWDOODWLRQ G #hne rsbithensH T XEgiEddresidentiels ou non.

Tableau 1 : Reglementation pour l'installation de borne de recharge depuis la loi LOM.

Batiments résidentiels neufsou IDLVD QW O TRi®NMtbWMMBdrt4rdeH

Parking > 10 places de
stationnement

&RQGLWLRQV GIDSSOLFDWLRC

Echéance a partir du 11 mars 2021
Pré-équipement® 100% des places

Equipement -

Réservation de puissance de raccordement pour > 20% de la totalité des places
alimentation infrastructures de recharge avec au minimum 1 place

Batiments non résidentiels neufsou IDLV D QW O fiRri®NMtbWMnBdrtdrdeH

Parking > 10 places de
stationnement

&RQGLWLRQV GITDSSOLFDWLRC(C

Echéance a partir du 11 mars 2021
Pré-équipement 20 % des places

Equipement 1 point de charge accessible PMR
Réservation de puissance de raccordement > 20% de la totalité des places
pour alimentation infrastructures de recharge avec au minimum 1 place

Tous batiments non résidentiels

Parking > 20 places de
stationnement

Echéance Au 1° janvier 2025

&RQGLWLRQV GIDSSOLFDWLRC(

Pré-équipement -
1 point de charge accessible PMR

Equipement + 1 point de charge par tranche de
20 places supplémebtaires

6 Art. L. 111-3-3.du FRGH GH OD FRQVW U X F W:LReQréidtjuitehie §'¥rDem plsi¢@naht R Q
de stationnement consiste en la mise en place des conduits pour le passage des cables électriques et

des dispositifs d'alimentation et de sécurité nécessaires a l'installation ultérieure de points de recharge
pour les véhicules électriques et hybrides rechargeables ».
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De nombreuses entreprises privées ont donc commencé cette conversion aux parkings
POHFWULILpV &THVW QRW D Rénhau® Vibedathlon: Devoy Gviérlih LeB Gutres
HQVHLJQHVY FRPPHUFLDOHYV ,0 HVW LPSRUWDQW GH &tué¢élQGUH HC
dans le champ de ce SDIRVE puisque FH VFKpPD FRQFHUQH OfHQVHPEOH
accessibles au public.

De plus, les collectivités compétentes peuvent répartir les infrastructures de recharge dans

les parcs de stationnement de leur territoire pour prendre compte de la réalité du besoin des
XVDJHUV GHV GLIILFXOWpV WHFKQLTXHYV GYLPSODQWDWLRQ RX
le respect des régles relatives au nombre de points de charge par tranche de vingt
HPSODFHPHQWY HVW DSSUpFlags\¢ohterag§ paRoéttePdptitios H V

OrPH VL OD UpJOHPHQWDWLRQ REOLJF = L
charge sur les parkings supérieurs a 20 places, et associés

j XQ EKWLPHQW QRQ UpVLGHQWLHO H
charge qui doit étre déployée.

Ainsi, si aucun besoin pour une charge accélérée ou rapide
QYHVW UHFHQVp OH SURSULpPpWDLUH ¢ |
GILQVWDOOHU XQH Mhfet@eHaSUBkW,H GL - 3
correspondant a une charge lente et ne nécessitant que tres
SHX GILQYHVWLVVHPHQW
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Il Les offres de parkings

ég ‘ Estimation des points de charge a installer sur parkings non résidentiels en 2025 selon la LOM

Légende
Bornes
1 Bornes SE60
i Bomes en cours d'installation
1 Autres bornes
Nombre PDC a installer
sur parking pour 2025 (LOM)
¢ 1-10
e 10-20
® 20-50
@ 50-100

@ w00-150

Estimation du nombre PDC a installer

par commune sur parking pour 2025
1-20
20 - 100

I 100 - 250

I 250 - 2767

Limites

[0 Périmétre de SEZEO
Communes

CJerct

0 10 20 km

Sources:SE60, data.gouv, openstreetmap
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 suez2

Figure 18 : Estimation des points de charge a installer sur parkings (Selon LOM pour 2025)

Désle1* MDQYLHU OYREOLJDWLRQ FRQFHUQDQW OTLQVWDOODW
sur un parking tant public que privé de plus de 20 places entrera donc en vigueur. Dés lors,
un nombre important de parking publics et privés devra étre en mesure de proposer aux

usagers de pouvoir recharger leurs véhicules électriques.

/I THQVHPEOH GHYV & pad Nl &ré \[detifid® QT outefois, les chiffres présentés ici
donnent une estimation du nombre de points de charge ouverts au public qui devront étre

LQVWDOOpPV GYLFL
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5 ldentification dgR QHYV GITLQWpUrw

En dehors des zones résidentielles ou des zoQHYVY FRPPHUFLDOHYV GIDXWUHYV HVS
rWUH FRQVLGpUpVY FRPPH LQWpUHVVDQWY SRXU OfLQVWDOODWL
HVSDFHV SURFKHV GID[HV PDMHXUV SRXU OD UHFKDUJH HQ L
particulier, comme les lieux touristiques (pour la recharge a destination).

B Les aires de covoiturage

Les aires de covoiturage SHXYHQW pJDOHPHQW rWUH FRQVLGpUpV FRPPH G
OfLQVWDOODWLRQ GH ERUQHV GH UHFKDUJH pOHFWULTXH (Q
présents le long des axes de transports importants.

ég; Localisation des aires de covoiturage

\

Légende
® Aires de covoiturage 2022
Limites
Périmetre de SEZEO

Jepct

Communes

Sources:SE60, data.gouv, openstreetmap
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 (/%) sUe2

0 10 20 km

Figure 19 : Localisation des aires de covoiturage dans I'Oise (INSEE, Consulting, 2022)
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B Les lieuremarquables

Pour estimer les besoins de recharge a destination, ainsi que pour évaluer le développement
GH OYRIIUH SULYpH FHUWDLQV OLtbigkdptitBEOpPDWLTXHVY RQW pWp

/ID EDVH SHUPDQHQWH GHV pTXLSHPHQWYV GH Of,16(( GRQQH DL
GIpTXLSHPHQWY &HWWH EDVH GH GRQQpHVY HVW DOLPHQWpPH SC
GH OD VDQWp OH PLQLVWQUH GH OfpGXFQWHR®HQDMIN IQRANPRIQ H XRU
équipements suivants ont été cartographiés, pour leur intérét pour la recharge a destination :

T Les hypermarchés,
Les supermarchés,
Les gares,

Les cinémas,

Les hotels.

+H +H+ H+ +H

&HWWH DQDO\WVH SHUPHW GTLGHQW Eduertés gaHas pooptiedaireS W H Q W L H ¢
véhicules électrigues TXL SHXYHQW GYfRUHV HW GpMj rWUH pTZitSpV SDU
OfrWUH GDQV XQ IXWXU SURFKH &HV OLHX[ VRQW GRQF j SUH(
SDIRVE.

'"fDXWUH SDUW -séiitds shtvdgaemen &é cartographiées. Présentes sur les
SULQFLSDX[ D[HVY GX WHUULWRLUH HOOHV VRQW DXMRXUGYTKXL
OfLQVWDOODWLRQ GH ERUQHV UDSLGHVY HW XOWUD UDSLGHV SI
itinérance, sur le modéle classique des stations-VHUY LFH-% GEYHHV WXH OfXVDJHU VTI
pour recharger son véhicule, et souhaite repartir le plus rapidement possible.

,O HVW LPSRUWDQW GH SUHQGUH HQ FRPSWH OH Gp#sQRLHPHQW
GDQV FHUWDLQH ORFDOLVDWLRQ LO QH VHUD SDV XWLOH GYLC
SULYpV VIHQ FKDUJHQW 'H QRPEUHXVHVY HQWUHSULVHV SUL)
FROQYHUVLRQ DX[ SDUNLQJV pOHFWULILpV &fiHDecath@QRMByYP PHQW O
Merlin et autres enseignes commerciales.
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é Lieux remarquables pour l'installation d'IRVE dans I'Oise

\

Légende
Lieux remarquables (INSEE)
® Hypermarché
® Supermarché
® Station-service
* Gare
*  Hotel
Limites
Périmétre de SEZEQ
[ epct

Communes

Sources:SE60, data.gouy, openstreetmap 0 10 20 km
—,

Réalisation: SUEZ Consulting 2022 suez2

Figure 20 : Lieux remarquables potentiels pour l'installation d'IRVE (INSEE, Consulting, 2022)

Bl Eloignemeatune borne accessible au pudiees blanches

Les zones blanches ont été définies comme étant les zones pour lesquelles aucun point de
UHFKDUJH RXYHUW DX SXEOIGH@TEYXWQ8LFISRWDREEH @RQQpH 77Ul
ont été définies :

X Aucune borne dans un rayon de 10 km
X Aucune borne dans un rayon de 7,5 km
X Aucune borne dans un rayon de 5 km

/IH SUHPLHU FRQVWDW HVW TXH OH WHUULWRLUH HVW JOREL
GpSDUWHPHQW VH VLWXDQW j PRLQV GH NP GIXQH ERUQH GH U

Les zones les plus critiques se situent essentiellement en périphérie du département, au nord,

j OTHVW HW DX VXG DYHF SOXVLHXUV JRQHV SRXU OHVTXHOC
disponible a moins de 10 km. A noter que cette analyse ne tient compte que des bornes

présentes sur le département de | 1 2 L, \¢d$ zones pourraient donc étre réduites si une borne

est présente a proximité sur un autre département.
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Légende

Bornes
® Bornes SE60
Autres bornes (datagouv)
® Autres bornes (OpenStreetMap)
® Bomes en cours d'installation
1 Bornes FDE8O - Amiens - Camon
Distance a une borne
B 10 km
0 7,5km
5km
Limites
[ Périmétre de SEZEO
Jepcr

Communes

10 20 km

o

Sources:SE60, data.gouv, openstreetmap_
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 @@«) suez2

Figure21: (ORLJQHPHQW @&fces3ible Buirpuliidexistant sur le territoire de I'Oise (Consulting, 2022)
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6 Evaluation ddesoins par usage

M %HVRLQV SDU FDV GYXVDJH

/L GHQW L | LdoDbpurteRéntssdesvusagers est indispensable pour réaliser une stratégie
de déploiement de bornes. Les usagers ont chacun des modes et habitudes déplacements
différents. Trois types principaux d'utilisateurs peuvent étre identifiés :

x ldentification du besoin : Recharge en stationnement longue durée (8h ou de nuit) ou
de moyenne durée (6 a 7h). Les batiments résidentiels qui ne disposent pas
G THP 8mebtiEe parking GpGLp DXURQW EHVRLQ &§¥eQH VROXWLRQ G
X Solution de recharge : la recharge a domicile soit une recharge de type lente/ normale
("7 kVA) permet une recharge journaliere (60 km en moyenne) en 30 minutes a 1h30
ou une recharge compléte en 2h30 a 8h. ,O0 VIDJIJLW GIXQH UHFKDUJH Gt
SHUVRQQHV TXL QYRQW SDV OD SpgiveéLdmestivgs » GIXWLOL
PDMRULWDLUHPHQW XWLOLVpHY DXMRXUGY{KXL

Le professionnel nomade

X Identification du besoin : recharge SRXU OHVY SURIHVVLRQQHOV HQ LWLQQp!
de points réservés a la recharge de leur véhicule.

x Solution de recharge : la recharge a destination soit une recharge accélérée (entre 7,4
et 22 kVA) permet une rechargeami-MRXUQpH SURILWDQW GTXQH SDXVH ¢
recharges doivent par ailleurs étre déployées dans les lieux fréquentés par ces
usagers au moment de la pause du déjeuner.

Le professionnel sédentaire

x ldentification du besoin: recharge TXL D OLHX SULQFLSDOHPHQW VXU (
souvent la nuit, ou pendant les heures de travail la journée. Ici la recharge est
SULQFLSDOHPHQW SULYpH PDLV GHV ERUQHV SXEOLTXHV
lorsque la demande est plus forte (ex : lieux avec beaucoup de bureaux)

X Solution de recharge : la recharge lente/normale (" 7 kVA) permet une recharge a la
journée R OTXWLOLVDWHXU EUDQFKH VRQ YpKLFXOH HQ DUULY
midi. Une recharge a demi-journée peut également permettre aux utilisateurs de
OLEpUHU OD ERUQH j OTKHXUH GX GpMHXQHU

x Identification du besoin : recharge qui a lieu sur les axes routiers ou proches GTXQH
JRQH WRXULVWLTXH /HV XVDJHUV RQW EHVRLQ GTXQH UHFI
de continuer leur chemin en peu de temps.

X Solution de recharge : la recharge en itinérance soit une recharge rapide (entre 22 et
150 N9$ SHUPHW GTXQH UHFKDUJH HQ TXHOTXH PLQXWHV SRX
la demande touristique, des bornes accélérées (de 7,4 a 22 kVA) seront plus adaptées
avec un temps de recharge estimé entre 2 et 5 heures.
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B Lesbesoins de recharges a domicile

/ID GLIILFXOWp GH UHFKDUJHU HQ YLOOH HVW FHUWDLQHPHQW
OfpOHFWULTXH (Q HIITHW ORUVTXTXQ IR\HU QH SRVVqQGH SDV Gt
SURFKH GH OHXU ORJHP H®@ WehicOd® a Wehkidild ek ldonlfjuée voire

impossible. Le SDIRVE se doit de répondre aux besoins de ces foyers qui ne peuvent pas

recharger leur futur véhicule électrique chez eux.

'DQV Of2LVH YPKLFXOHV DSSDUWLHQQH Qripage@enieP pQDJIHV
VWDWLRQQHPHQW i GHV PpQDJHV QTHQ SRVVpGDQW SDV
SRVVpGpV SDU GHV PpQDJHV QYRQW SDV GJHPSODFHPHQW GH VYV

é}é Emplacements de stationnements résidentiels

Légende

Bornes
® Bornes SE60
Autres bornes (datagouv)

® Autres bornes (OpenStreetMap) i : j : . S 156': vé_h uT::ce
{
® Bomes en cours d'installation . < ; 269 véhicule = %

Nombre de véhicules de ménages
sans emplacement de stationnement

5 G s . laca SO R )\ 3
0-50 §5= & 0 O A fRar. : @ns emplacement
50 - 100 . & i’ % 5886 véhicules o ol

100 - 500 mbly g~ sans amplacement
I 500 - 1000 e oWich
I 1000 - 5000 sans emplacemel 010 véhicy
I 5000 - 30000 sans emplacemel
Limites

Périmetre de SEZEO
CJepca

Communes

0 10 20 km

Sources: SE60, data.gouv, openstreetmap
Réalisation: SUEZ Consulting 2022 suez

Figure 22 : Les véhicules sans emplacement de stationnement (Consulting, 2022)
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Bl Les besoins de recharges au lieu de travail

Les usages des bornes de recharge sur les lieux de travail ne doivent pas étre négligées.

3RXU FHWWH DQDO\WVH OHV GRQQpHYVY GH PRELOLWp-t@a¥ilOY,16(( V
ont été utilisées. Pour chaque commune, le nombre de personnes y travaillant et se rendant

a leur travail en voiture a été recense.

DIXQH PDQLqUH JpQpUDOH RQ REVHUYH TXH OHV FRPPXQHV VXL
travailleurs se rendent en voiture sont déja équipées de bornes.

Figure 23 : Les déplacements pendulaires domicile-travail (Consulting, 2022)
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Les besoins de recharges en itinérance

/TXQ GHV SULQFLSDX[ IUHLQV YHUV OH SDVVDJH j OD PRELOLW
véhicules. Pour des longs trajets, ou des trajets sur voie rapide, il est nécessaire de prévoir
XQ UHFKDUJHPHQW DYDQW GYDUULYHU j GHVWLQDWLRQ

&H UHFKDUJHPHQW VH GRLW GfrWUH IDFLOHPHQW DFFHVVLEOH
GHPDQGH G Hg@ §st deDekcHpérer au plus vite de quoi terminer son trajet.

Les autoroutes, routes nationales et routes départementales tres utilisées constituent donc
des axes autour desquels doit se développer cette offre de recharge rapide.
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7 La concertationemes élus

Les ateliers de concertation

6L DWHOLHUV GH FRQFHUWDWLR Q draGoWde ¢ schierbaldirégteMpV GXUDQW

Ces ateliers, a destination principalement des élus, se sont déroulés en trois temps
systématiquement :

- 8QH SUpVHQWDWLRQ GH OYpOHEWURPRELOLWpP SDU 3ROpQHL

- 8Q WHPSV GTpFKDQJHV DXWRXU GX UpVHDX DFWXHO GH ER!
attentesvis-a-YLV GH OpYROXWLRQ GH FH UpVHDX

- 8Q WUDYDLO HQ JURXSH DXWRXU GH OYfLPS&DQWDWLRQ SRV

7.1.1 LesattentesssYLV GX UpVHDX G¢Y,59(

/IHV EHVRLQV UHPRQWpV SDU OHV pOXV ORUV GH FipMsBeNHOLHUV
bornes et des bornes plus accessibles.

Plus de bornes Des bornes plus accessibles

Plus de charges rapides Réduction des délais de maintenance
Plus de bornes en milieu urbain saturé Amélioration du taux de disponibilité
8QH UpSDUWLWLRQ SOXV K| Réduction du temps de charge
Uniformisation des moyens de paiement

/TRULHQWDW L R QéploeReptQesbonis differe en fonction de la typologie des
territoires :

- Les territoires ruraux visent une couverture départementale plus homogéne ,
- La ou, les communes urbaines privilégient la densification de bornes dans les
zones de plus forte affluence.

Les élus ont ensuite été questionnés sur les priorités a donner au schéma directeur et a
OLPSODQWDWLRQ GHV IXWXUHV ,59( RXYHUWHY DX SXEOLF (¢
suivantes, différentes selon la typologie des territoires :

31



Fee

Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge des Véhicules EIectI . '

Territoires urbains : Territoires ruraux :
1. Usage résidentiel 1. Centre bourgs
2. Centre bourgs 2. Tourisme et itinérance
3. Appoint pour professionnels 3. Appoint pour professionnels
4. Tourisme et itinérance 4. Usage résidentiel

/1 X'V D Jébidentiel » est prioritaire dans les territoires urbains : une grande majorité des
recharges se faisant a domicile, les élus souhaitent pouvoir offrir des solutions de recharge
pour les résidents ne possédant pas de place de stationnement dédiée.

'DQV OHV WHUULWRLUHYV dgritr&lidixr) » B ebvalieToX pribritaireCEn effet,
la volonté des élus et de pouvoir offrir un service supplémentaire participant a la revitalisation
HW DX G\QDPLVPH GHV F°XUV GH SHWLWHY YLOOHYVY HW YLOODJH

Enfin, les élus ont été interrogés sur leur souhaLW GH UpSDUWLWLRQ GH GpSORI
accessibles au public entre opérateurs publics et opérateurs privés.

/TXVDJ¢eent@ bourgs 2 D pWp IOpFKp YHUV OHV RSpUDWHXUV SXEC
SULQFLSDOHPHQW SDU OH IDLW TXH @nHpds prizote/été sollieikPgaXx QHYV U X L
des opérateurs privés qui se concentrent principalement, pour le moment, sur les aires
GIDXWRURXWH HW OHV PLOLHX[ XUEDLQV GHQVHYV

/9 X'V D Appaant pour professionnels », quant a lui, a été fléché vers les opérateurs privés.

Enfin, les usages «résidentiel » et «tourisme et itinérance 2 QTRQW SDV pWp I10pF
VSpFLILTXHPHQW YHUV OfXQ QL OYDXWUH

Des questions ont émergé lors de ces ateliers de concertation qui ont été soumis en
FRPPLVVLRQV GYpOXV GX 6rion dimPW¥ce@f& 20R2, &p comité du 13
décembre 2022 et alimentant la stratégie définieci-DSUqQV HW OHV SQ@&M¥ESGTIDFWLRQ\

- 4 X T H Qil He¢ Wires de covoiturage ?

- Faut-il continuer a installer des bornes 22 kVA AC avec deux points de charge ?

- Est-ce le rdle des collectivités de financer les IRVE ?

- Faut-LO DWWHLQGUH XQH ERUQH SDU FRPPXQH PrPH VL OfL
averé ?

- Ne peut-on pas pénaliser les voitures ventouses via la facturation a la minute ?
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712 /fLPSODQWDWLRQ GH QRXYHOOHV ER

Lors des ateliers de concertation, un travail sur cartographie a été systématiguement effectué
afin de recenser les besoins en IRVE accessibles au public par les élus. 200 bornes ont ainsi
pWp SODFpHV SDU OfHQVHPEdDM leabap G-Aegsdbd)gn\pHesEieVune
synthese :

1RPEUH GY,59( GHPDQGpHV WRWDO 200
1RPEUH GT,59( GHPDQGpHYV GDQV GHV FRPPXQH 76
1RPEUH GT,59( GHPDQGpHYV GDQV GHV FRPPXQH 124
Usage
- Centre-bourg 18
- Commerces 11
- Ecole 6
- Equipement public 3
- Equipement sportif et culturel 29
- Gare 12
- Mairie 14
- Salle des fétes 30
- Tourisme 6
- Zone Industrielle 3
- Non déterminé 27
- 5pSRQVH j OD /20 VXU OfpTXLSHPHQW GHV 41

Figure 24 : Cartographie des demandes de bornes issues des ateliers de concertation

7 La liste exhaustive des bornes issues de la concertation est placée en Annexe 3 de ce rapport.
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Le questionnaire de recensement

(Q SDUDOOgOH GH OD FRQFHUWDWLRQ XQ TXHVWLRQQDLUH D p'
membres du SEG0, afin d'interroger les communes et EPCI de I'Oise sur les besoins locaux
identifiés en matiére de déploiement de bornes de recharge ouvertes au public.

FRPPXQHV VH VRQW PDQLIHVWpHYV VXLWH j OfHQYRL GH FH TXI
OfLPSODQWDWLRQ GTXQH ERUQH VXU OH SpULPgWUH GH OHXU F

Figure 25 : Cartographie des demandes de bornes issues du questionnaire

8 La liste exhaustive des bornes issues du questionnaire est placée en Annexe 3 de ce rapport.
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/IHV GHPDQGHY SUpFpGDQW OfYpODERUDWLRQ GX 6",

Avant de lancer un schéma directeur de déploiement des IRVE, le service mobilité électrique
du SE60 a rencontré des communes, dansle FDGUH GX GpSORLHPHQW GX UpVHDX
RQW PDQLIHVWp OHXU VRXKDLW GILPSODQWHU GHV ERUQHV VXU

Au total, 46 demandes de bornes, correspondant aux demandes de 26 communes , précedent
OfpODERUDWLRQ GX 6' ,59( &HUWlachligddd/sutdeskEbmMmbeE&SsSd@meyY VR Q

VRQW SDV HQFRUH pTXLSpHV WDQGLV TXH GIDXWUHV RQW SR
existant en milieu urbain.

Figure26 : 8DUWRJUDSKLH GHVY GHPDQGHY GH ERUQBMRVEUpFpGDQW OfpODE
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Synthése des demandes issues de la concertation avec les élus

1RPEUH GY,59( GHPDQGpHVY WRWDO 284
Nombre de communes concernées 186
1RPEUH GT,59( GHPDQGpHYV GDQV GHV FRPPXQH 123
1RPEUH GT,59( GHPDQGpPpHYV GDQV GH\WdJjuiRde® XQH 161
Usage
- Centre-bourg 31
- Commerces 27
- Ecole 9
- Equipement public 3
- Equipement sportif et culturel 37
- Gare 14
- Mairie 20
- Salle des fétes 33
- Tourisme 10
- Zone Industrielle 5
- Non déterminé 49
- 5pSRQVH j OD /20 VXU OYpTXLSHPHQW GHV 46

Figure 27 : Cartographie des demandes de bornes issues de la concertation.
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8 La concertation avec les acteurs parapublics et privés

/ID &&, GH Of2LVH

/IHV VHUYLFHV GH OD &KDPEUH GH &RPPHUFH HW &G§ /€22 XVWULH
MXLOOHW 3DUPL OHV SRLQWYV j OTRUGUH GX MRXU D pWp GL
avec les entreprises.

/ID QRXYHOOH UpJOHPHQWDWLRQ LVVXH GH OD /20 REOLJHDQW O
les 20 places de stationnement semblent étre assez peu connue parmi les publics concernés.

8QH FRPPXQLFDWLRQ FRQMRLQWH HQWUH OHV VHUYLFHV GH Of(\
porteur du SD IRVE, et la CCIO, contact privilégié des entreprises semble donc a mettre en

°XYUEBs 2023.

(Q RXWUH HVW UHVVRUWL GH FHWTLPKD@RIHWOMW EW X R D@ H BoWXQ3
les SDUNLQJV GH ]RQ HM né §ddtHpasLd¥diéd/ @ Mhe entreprise en particulier. En
effet, sur les parkings réservés aux employés et visiteurs, les entreprises devront trouver elles-
mémesdHV VROXWLRQV DGpTXDW Hen revarthe gutldsd pariingsimutilidisés
HW SXEOLFV LO VHUD SUREDEOHPHQWuQ pdgasitigrimeéntt H TXTXQ RX G

La SA HLM

/ID 6 +/0 EDLOOHXU VRFLDO GH OT2LVH HVW LPSODQWpH GDQV
services de ce bailleur social ont été rencontrés le 31 aolt 2022 afin de faire le point sur les
évolutions réglementaires récentes et la mobilité électrique en général.

$YHF XQ SDUF GODd énitaleRdogements, la SA HLM va fortement étre impactée
par le « droit a la prise » dans les prochaines années. Les solutions sont souvent simples en
habitat individuel, mais se compliquent GqV TXYLO VIDJLW GYKDELWDW FROOHFW

$ILQ GYDYRLU XQH YLVLRQ H[KDXVWLYH GHV IXWXUV EHVRLQV H
de leur parc social, la SA HLM va réaliser un audit de son patrimoine. Ce recensement

permettra, en outre, de déterminer la part des résidents qui ne possedent pas de place de
VWDWLRQQHPHQW GpGLpHVY HW GRQW OD VHXOH VROXWLRQ GH
la voirie.

Les opérateurs privégations

/H 6( QID\DQW SDV YRFDWLRQ j GpSOR\HU VHXO OH UpVHDX GH
au public GDQV Of2LVH GHV S Dodwd voqt Btke InBuds\auSux & @ mEsure avec
les opérateurs privés qui viendronW FRPSOpWHU OH UpVHDX ORXYY2LVH

Stations-e a été le premier (et seul) opérateur privé de réseau de bornes a contacter les
services du SE60. Il a donc été invité a prendre part aux discussions du groupe de travalil
réunissant les membres du comité de pilotage de ce SD IRVE, le 12 septembre 2022.

% L H Qell@ Xdft une entreprise privée, la philosophie de stations-e est de déployer des
stations DYHF OHV SDUWHQDLUHYVY ORFDX[ \ui@&hdisbamieterftpir@ HUJLH (-
et peuvent identifier les besoins plus facilement.
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/L Q QRY D WfteRIQst&tibngerépose sur les services annexes proposés autour de hubs
incluant, bien évidemment, une borne de recharge : retrait de colis, antenne relais WpOpFR P «

En paralléle de ce déploiement, stations-e travaille également avec des bailleurs sociaux pour

leur éviter de devoir suréquiper leurs SDUNLQJYV HQ SRLQWYV GH UHFKDUJH /fH
aux locataires de se recharger sur les IRVE du réseau avec des tarifs préférentiels, dont la

différence avec le colt réel est prise en charge par le bailleur social. Cela permet de fournir

une réponse immédiate au « droit a la prise @ HQ DWWHQGDQW OfLQVWDOODWLRQ
dans les parkings des logements.
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9 Stratégie de déploiemenfdasts de Charge2030

Préambule

Une stratégie territoriale de déploiement se traduit par la définition Gofjjectifs, en fonction du
diagnostic qui a été réalisé précédemment, des politiques locales de mobilité etde OTHQVHPEOH
des acteurs du territoire engagés dans ce domaine. Celle-ci doit planifier le déploiement des
ERUQHYV j ORQJ -wdit&pdtt hdrifiad Z0R0.

Afin de répondre aux besoins des usagers de véhicules électriques, la stratégie déploiement
GHV ,59( SRXU OH SpULPgWUH GX 6( FRPPH SRXU OTH®VHPEOH
a deux enjeux :

1. Lalocalisation des points de charge
2. Le type de points de charge

IO QH VIDJLW SDV LFL GYLQVWDOOHGH it BOXVPER HERR OQHT I R QWLL
nécessaires pour obtenir un maillage homogene afin que chaque usager puisse accéder

facilement aux infrastructures de recharge. Ainsi, il ne sera peut-étre pas nécessaire que

FKDTXH FRPPXQH GLVSRVH j PLQLPD GTXQH ERUQH j OfKRUL]RQ

Enoutre, [ fpYROXWLRQ GH OfRIIUH SULYpH GRLW pJD&ddBpe@W LQWpJ
nécessaire pour les opérateurs publics de réseau IRVE GILQVWDOOHU GH QRXYHOOHYV
un acteur privé déploiera des infrastructures de recharge.

Comme précisé dans la partie diagnostc LO HVW LQGLVSHQVDEOH GIfLQWpJUH
fuuXUV XWLOLVDWHXUV GDQV OfpWXGH /TLQ\ave&ionDd¢/ laRQ G X Q
SUDWLFLWp /HV FRPSRUWHPHQWY GHV DXWRPRELOLVWHYV GRLY
prendre en compte, notamment pour choisir le type de bornes ainstaller. DIDXWDQW SOXV TXH
WHFKQRORJLH HW OHV FRPSRUWHPHQWY GH FKDFXQ pYROXHQW
de 80% des recharges sont faites a domicile ou au travail, mais cela pourrait évoluera OfDYHQLU
/ITREMHFWLI HVW GH OLHU D Xdépbiement Bved Bs wonpdbevienisLet le€ H

besoins de la population pour limiter les investissements inutiles.

3DU FRQVpPTXHQW OfTLQVWDOODWLRQ GTXQH LQIUDNAWAEXFWXUH ¢
contrainte majeure :

x Comportementale,
x Technique,
X Economique.

La premiére contrainte est la prise en compte des habitudes des usagers: le but de
OfLQIUDYW G KRB SWHU DX[ EHVRLQV GHV XVDJHUV SRXU JDU
proche, ou pergu comme habituel, de celui du véhicule thermique. La borne ne répond pas a

un besoin spécifique, alors elle sera sous-utilisée.

La deuxieme contrainte est technique, puisque les technologies utilisées doivent étre choisies
au mieux en fonction des infrastructures environnantes (réseau électrique, risques).
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Enfin, la contrainte économique est également a prendre encompte SXLVTXH OD FUpDWLRC
maillage de borne sur le territoire engendre un investissement financier important.

Dans cette stratégie, il est donc essentiel de choisir les points de charge adéquats sur une
localisation précise afin de répondre aux futurs usages des utilisateurs de véhicules
électriques.

Objectif2025 eR030 par usage

Les objectifs de déploiement de points de charge ont été déclinés par typoORJLH G{XVDJH
Cependant, il existe aussi un foisonnement des usages qui entraine la mutualisation des

points de charges entre différents usages (par exemple, en centre-ville, un point de charge

SRXU OTXVDJH UpVLGHQWLHO SHXW un¥e&)VL VHUYLU j XQ HPSOR\p

Aucun usage ne peut représenter une solution unique pour le futur SDIRVE.

Les stratégies présentées ci-apres, lieées aux usages, doivent étre percues comme des

solutions communes et complémentaires | WUDLWHU GH IDoRQ FRRUGRQQpPH DII
réponse aux besoins futurs des usagers de véhicules électriques comme le présente une

infographie ENEDIS ci-apreés.
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9.2.1 Usage €n itinérance

/IHV REMHFWLIV SdR XikErahfeo\pDrteHt @ X Wista@lftion de borne & recharge sur

les axes dont les flux de véhicules sont les plus importantV 3RXU FH SUHPLHUW FDV G X
FRQYLHQW GTDQDO\VHE heddamadaides rvaR Xdghl@redtLnkebsuels afin de

mettre en exergue les zones les plus empruntées pour y implanter des bornes.

Les grands axes routiers, tels que les autoroutes, qui possédent des aires de services vont

étre équipées en bornes rapides voire de trés haute puissance SDU OJLQWHUPpPGLDLU
directives européennes qui prénent O L Q V W2 Odine¢/tbl @s 60 km maximums sur le

réseau rapide européen.

/I YTREMHFWLI GH FHWWH VWUDWpPJLH HVW GH UpSRQGUH DX[ XVI
OTLQVWDO O D Vepide(5G kK/AL R lo16y ldes axes les plus importants.

Objectifs a fin 2025
2 PDC (1 borne) rapide dans chaque station-service

4 PDC (2 bornes) rapide VXU FKDTXH DLUH GYDXWRURXWH

2 PDC (1 borne) rapide sur chaque aire de repos

H +H+ +H+ ++

2 PDC (1 borne) lente sur chaque aire de covoiturage

Objectifs 2030
6 PDC (3 bornes) rapide dans les stations-service

10 PDC (5 bornes) rapide VXU FKDTXH DLUH GYDXWRURXWH
4 PDC (2 bornes) rapide sur chaque aire de repos

H +H+ +H+ +H

1 PDC lente pour 20 places de stationnements sur chaque aire de covoiturage

Avantages Opérateur éventuel

f &RPSOQqQWH OfRIIUH GH
OfpFKHOOH UpJLRQDOI

T Répond a la crainte des usagers de
VE de ne pas pouvoir se recharger
lors des départs en vacances.
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9.2.2 Usage «ésidentiel

/IH FDV G 1 Xé&sbdrntel® correspond a la réponse apportée aux utilisateurs de véhicules
électriques qui ne possédent pas de places de stationnement dédiées a leur domicile, que ce
soit en habitat individuel ou collectif.

Cette situation concerne généralement les habitants des centres-villes et centres-bourgs ou

les places de stationnements sont limitées voire inexistantes. Différentes solutions existent ou

VRQW HQ FRXUV GTH[SPpULPHQWDWLRQ SDU OH\Dap3,@epeiBPWYV GTpQ
le 23 septembre 2022, un décret permet le préfinancement de points de charge en

copropriéte.

Le déploiement ce réseau de bornes GRLW V{HIDHF @ XKIHUWHUPpGLDLUH GH ERUQ
de type lente/normale (" 7,4 kVA).

'IDSUqV OHV FKLIIUHV GH Of,16(( PpQDIUHyYyVGED®HV OfN2LVH SRVV(Q!
moins un véhicule. Et parmi ces ménages, 63 000 ne possedent pas de place de parking.

&HOD VLJQLILH GRQF TXYj WHUPH GDQV TXHOTXHV GpFHQQLHV
majoritairement remplacé le véhicule thermique), prés de 60 000 points de charge devront

étre installés. Néanmoins, ce chiffre est trés certainement surestimé par le fait que les
SROLWLTXHVY GH PRELOLWp GHV JUDQGHYV YLOOHV LQFLWHQW j X
voiture individuelle.

Objectifs a fin 2025

¥ 1 PDC lente pour 500 ménages sans parking dédié

Objectifs 2030

¥ 1 PDC lente pour 200 ménages sans parking dédié

Avantages Opérateur éventuel

¥ Permet de fournir une solution aux
usagers de VE sans point de charge
a domicile.

t Offre des possibilités de recharge
de jour pour les salariés.
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9.2.3 Usage «ur le lieu de trawvail

Plus de 80% des sessions de charge en France sont réalisées a domicile ou sur le lieu de
travail. Cet objectif stratégique vise donc a répondre aux besoins des usagers de véhicules
POHFWULTXHYV DILQ TXfLOV SXLVVHQW VH UHFKDUJHU HQ MRXUQ

Les bornes lentes/normales (” 7 kVA) permettent de répondre aux usagers sans impliquer
des investissements trop importants pour les entreprises : pour un véhicule garé 8 heures,
FHOD UHSUpVHQWH HQYLURQ N:K GH FKDUJH UpFXSpUpH VRLW

Toutefois, pour les entreprises accueillant régulierement des visiteurs qui ne restent que pour
guelques heures, il peut étre intéressant de mettre a disposition des points de charge
accélérée (entre 7,4 et 22 kVA) car ils permettent de récupérer un peu plus de 100 km
G 1D XW R Q Rlirelures ée@harge.

Objectifs a fin 2025

¥ 1PDC SRXU SODFHV VXU WRXV OHV SDUNLQJV GYH
(réglementation LOM pour 2025)*

Obijectifs 2030

¥ 1PDC SRXU SODFHV VXU WRXV OHV SDUNLQJV GIYH
(réglementation LOM dés 2025)

Avantages Opérateur éventuel

T Permet aussi de fournir une solution
aux usagers de VE sans bornes a
domicile.

*Cet objectif concerne les parkings accessibles au public SURFKH GHV JRQHWEBITHPSORL
OHV SDUNLQJV @ryéeQani dantJbtentidiament fermés le soir et le week-end.
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9.2.4 Usage €ommerces de péripherie

Cet usage correspond exclusivement aux centres commerciaux et commerces Situés en
périphérie des villes.

&HV SRLQWV GH FKDUJH PrPH VILOV SDUWLFLSHQW DX[ REMH
permettent pas de combiner plusieurs usages. En effet, les zones commerciales et grands

magasins éeWDQW VLWXpV ELHQ VRXYHQW HQ GHKRUV GHV YLOOHV
KDELWDQWY VDQV SODFH GH SDUNLQJ GH YHQLU VY\ FKDUJHU O
OHXU YpKLFXOH OH WHPSV GTXQH YLVLWH

En outre, afin de répondre aux besoins des usDJHUV -&FGHUW GHV DFKDWV GI1XQH
GT K HQ PR\HQQH YRLUH PRLQV SRXU GHV PDJDVLQV VSpFLDC
charge soit accélérée (entre 7,4 et 22 kVA '& DX PLQLPXP DILQ GILQFLWHU OHV
brancher. Or ce type, méme si elle favorise une rotation de véhicules importante, ne permet

pas aux employés de se recharger pour la journée.

Objectifs a fin 2025

X 1 PDC accélérée pour 20 places sur tous les parkings de commerces
(réglementation LOM dés 2025)

Objectifs 2030

x 1 PDC accélérée pour 20 places sur tous les parkings de commerces
(réglementation LOM dés 2025)

Avantages Opérateur éventuel
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9.2.5 Usage ¢entrebourg et centudle»

Cet objectif permet de répondre au besoin de recharge pour les centres-bourgs et centres-
villes attractifs du département.

'DQV OHV SHWLWHYV YLOOHV GH Of2LVH OfTREMHFWLI GH FHV ,
service supplémentaire qui participe au dynamisme local et & la revitalisation des centres-

bourgs. Afin de répondre aux besoins des usagers, les points de charge accélérée, voire

rapide, sont a privilégier.

Dans certaines villes plus urbaines et plus denses, les bornes accessibles au public
FRPPHQFHQW GpMj j GHYHQLU SUHVTXH VDWXUpHV HQ FH TXL
notamment). Il est donc nécessaire de densifier le maillage dans ces communes, en installant

G 1 D X poibtsidé charge accélérés, mais également des points de charge rapides facilitant

la rotation de véhicules et augmentant ainsi OH QRPEUH GIXWdar@LVDWHXUV SDU E

Objectifs a fin 2025

X 2 PDC (1 borne) accélérée (voire rapide) dans les centres bourgs entre 1000 et
2000 habitants

X 2 PDC (1 borne) accélérée (voire rapide) pour 2000 habitants en centre-ville

Objectifs 2030

X 2 PDC (1 borne) accélérée (voire rapide) dans les centres bourgs entre 500 et
2000 habitants

X 4 PDC (1 borne) accélérée (voire rapide) pour 2000 habitants en centre-ville

Avantages Opérateur éventuel

f 3DUWLFLSH DX PDLQW
locale

¥ Permet de fournir une solution aux
usagers de VE sans bornes a
domicile.
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9.2.6 Usage 4ourisme culturel et de boisir

Cet objectif permet de répondre au besoin de recharge des lieux attractifs présents dans
O 1 2 LIk touristiques ou historiques, parcs et bases de loisirs, ou encore équipements
culturels et sportifs.

/IH GpSORLHPHQW GH FH W\SH G opb&dird du l8p8tHQiiGHENHff&, XesS U
propriétaires privés (Parc Astérix, Parc Saint-3DXO« VH WRXUQHURQW VRLW YHUV
interne, soit vers des opérateurs prives. La ou, les propriétaires publics (Chateau de Chantilly,
Chéteau de PierrefoQGV &DWKpGUDOH GH %HDXYDLV VWDGHV J\PQDVH
tourner soit vers des opérateurs privés, soit vers des opérateurs publics.

Concernant la puissance de charge, LO HVW UHFRPPDQGp pGifts de@hakyeddd® OHU GHYV
type accélérée. EnelIHW TXILO VIDJLVVH GYXQ CullieX oeRoond LG/AXIQT XH G
lieu VSRUWLI ré3tfXapwiDphH du temps entre 2 et 4 heures sur place. Ainsi, une charge

accélérée de 7,4 a 22 kVA AC SHUP HW W U Dd¢ rephixinailet thlbatterie completement

rechargée apres leur activité.

Objectifs a fin 2025

x 1 PDC accélérée pour 20 places de stationnement sur tous les parkings de lieux
remarquables

Objectifs 2030

X 1 PDC accélérée pour 20 places de stationnement sur tous les parkings de lieux
remarquables

Avantages Opérateur éventuel

tf )DYRULVH OfDWWUDFW
touristiques du département

¥ Permet de fournir une solution de
FKDUJH SRXU GIDXWUH
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Objectifs 2030 dwillage du territoire

Les objectifs fixés dans la partie précédente vont possiblement se recouper. En effet, un
touriste venu visiter la cathédrale de Beauvais pourra éventuellement utiliser un point de
charge lente mis a disposition pour les résidents du centre-ville ne disposant pas de place de
stationnement dédié.

En complément de ces objectifs par usage, il est donc important de fixer en parallele des
objeFWLIV GH PDLOODJH GX WHUULWRLUH TXL SHUPHWWURQW GTI
sur OTHQVHPEOH GH Of2LVH

&H PDLOODJH QH VHUD GTIDLOOHXUV SRVVLE GgivélpefrizttantV UD YH U V
de flécher les besoins exacts des usagers.

Les objectifs ci-dessous ne sont donc pas des objectifs supplémentaires par rapport aux
objectifs liés aux usages cités précédemment. Ce sont des indicateurs a suivre en paralléle.

Objectifs 2030

f 1PDC SRXU YPKLFXOHY pOHFWULTXHV HQ FLUFXO[O
Européenne)

1 2 PDC (1 borne) tous les 5 km

Avantages Opérateurs

f Fat GLVSDUDLWUH OD F
de VE de ne pas pouvoir se
recharger.
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10 Visualisation des objectifs par typ@rds de charge

Traduction des objectifs en nompaérde de chargda mailldu SE60

. Nombre
Nombre point oint de Nombre Nombre
Usage Obijectifs jusqu e fin 2025 de charge P h point de de si
rapide charge charge lente e sites
accélére e
2 PDC rapide par station-service 194 - - 97 stations
e 4 PDC rapide VXU FKDTXH DLUH GTDX 4 - - 1 aire
En itinérance : : :
2 PDC rapide sur chague aire de repos 16 - - 8 aires
2 PDC lente sur chaque aire de covoiturage - - 54 27 aires
Résidentiel 1 PDC lente pour 500 ménages sans parking dédié - - 145 -
Lieu de travalil 1 PDC_ pour 20 places' sur tous les parkings de
collectivités et entreprises
Commerces de 1 PDC accélérée pour 20 places sur tous les
périphérie parkings de commerces - 8 323* - -
Tourisme 1 PDC accélérée pour 20 places de stationnement
culturel et de - .
loisirs sur tous les parkings de lieux remarquables
2 PDC accéléree dans les centres bourgs entre i 128 i 64 villages
Centres -bourg | 1000 et 2000 habitants 9
/| Centres -villes \2/”||3£C acceéléréee pour 2000 habitants en centre- i 449 i 448 894 hab
TOTAL 214 8 900 199

*Le nombre de points de charge a installer sur parking est défini a partir de données générales localisant les parkings sur le département de
O 1 2 L V Hs-c&rte petniettent pas de différencier les parkings des lieux de travail, des commerces ou des centres culturels et de loisirs.

48



Fee

.
AT dENE

Schéma Directeur des Infrastructures de Recharge des Véhicules EIectI . '

Usage

En itinérance

Résidentiel

Lieu de travalil

Commerces de
périphérie
Tourisme
culturel et de
loisirs

Centres -bourg /
Centres -villes

TOTAL

Objectifs M XV T X030Q

6 PDC rapide par station-service

10 PDC rapide VXU FKDTXH DLUH GYDX

4 PDC rapide sur chaque aire de repos
4 PDC lente sur chaque aire de covoiturage

1 PDC lente pour 100 ménages sans parking dédié

1 PDC pour 20 places sur tous les parkings de
collectivités et entreprises

1 PDC accélérée pour 20 places sur tous les
parkings de commerces

1 PDC accélérée pour 20 places de stationnement
sur tous les parkings de lieux remarquables

2 PDC accélérée dans les centres bourgs entre 500
et 2000 habitants

4 PDC accélérée pour 2000 habitants en centre-ville

49

Nombre
point de
charge
rapide
582
10

32

624

Nombre point
de charge
accélérée e

8 324

320

898
9 542

Nombre

point de

charge
lente

108
889

997

Nombre de
sites

97 stations
1 aire
8 aires
27 aires

64 villages
448 894 hab



Lespoints de charde type lente/normale

Nombre de points de charge

Année | Puissance Nombre de points de charge a
ainstallerdans| Y2LVH installer dans le périmétre SE60
2025 222 199
" 7,4 KVA
2030 1192 997

Figure 28 : Cartographie des points de charge lente a installer par commune pour 2025 et 2030

(Consulting, 2022)
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Lespoints de charde type accélérée

Nombre de poin ts de charge

Année | Puissance Nombre de points de charge a

| LQOVWDOOHU G D Q VREISEUEIEe El S R RS =60
2025 >74¢et”22 12 619 8 900
2030 KVA 13 433 9 542

Figure 29 : Cartographie des points de charge accélérée a installer par commune pour 2025 et 2030

(Consulting, 2022)

51



Lespoints de charde type rapides

Nombre de point s de charge | \lelalelg=rel=helellpiisiol=iolai=lde[=r =l

el Eaales | LQOVWDOOHU G D Q VEISEUEIR R RN RS =60

2025 > 22 et "150 270 214

2030 KVA 806 624

Figure 30 : Cartographie des points de charge rapide a installer par commune pour 2025 et 2030
(Consulting, 2022)
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Visualisation dpsints de charge

C

§
py

Type 2025 (Oise) 2030 (Oise)
Lente 222 1192 199 997
Accélérée 12 619 13 433 8 900 9 542
Rapide 270 806 214 624
Total 13111 15431 9313 11 163

Figure 31 : Cartographie des points a installer par commune pour 2025 et 2030 (Consulting, 2022)
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Résultats par EPF le périmétre SE60

Initial p our 2025

EPCI

CA Beauvaisis
CA Creil Sud Oise
CA Région de Compiégne
CC Aire Cantilienne
CC Clermontois
CC Deux Vallées
CC Liancourtois
>]*] @ +  o[K]-
CC Oise Picarde
CC Pays de Bray
W Ce [K]e S [, o 8§
CC Pays Noyonnais
CC Plateau Picard
CC Pays de Valois
CC Picardi®erte
CC Sablons
CC Senlis Sud Oise
CC Thelloise
CC VexifThelle

A terme p our 2030

EPCI

CA Beauvaisis
CA Creil Sud Oise
CA Région de Compiégne
CC Aire Cantilienne
CC Clermontois
CC Deux Vallées
CC Liancourtois
>]e] & - o[K]e
CC Oise Picarde
CCPays de Bray
W Ce [K]e § [, o 8¢
CC Pays Noyonnais
CC Plateau Picard
CC Pays de Valois
CC Picardie Verte
CC Sablons
CC Senlis Sud Oise
CC Thelloise
CC VexifThelle

PDC
Lent

PDC
Lent
161
139
100
55
49

27
20
25
26
27
51
26
56
38
45
48
76
24

54

PDC
Accélérée
2079
1316
802
1142
221
4
154
78
95
52
201
223
117
1026
190
210
272
552
168

PDC
Accélérée
2181
1396
858
1190
247
10
172
88
119
74
217
251
129
1056
210
244
296
614
192

PDC
Rapide
40
18
18
16
10

10

12

oo

14
14
12
10
12

PDC
Rapide
112
54
54
48
30

30
12
34
18
18
18

42
42
28
30
36
12

PdC
total
2151
1361

841
1169

243

169
87
110
61
212
243
125
1053
212
229
293
577
175

PdC
total
2454
1589
1012
1293

326

14

229

120

178

118

262
320

161
1154
291
317
374
726
228
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11 30DQ GIDFWLRQV

I TREMHFWLI DIILFKp GX SUpVHQW 6',59( HVW GH GLVSRVHU GT1XQ
SRXU FKDTXH W\SRORHLIS O®DIXVIDIIHWLRQV GH FH WetcpP D GLUHF

FRQFUpWLVHU OHV REMHFWLIV IL[pV SRXU DYHF GHV DFWLRC(
2023, 2024 et 2025.

/IH SUpVHQW 6',59( FRQFHU Q pbintsfdd Qhéigd> REIMHB®AMMW DX SXEOLF TX

VRLHQW VRXV PDVWULVH GIRXRYWUDBH\SREOWTUXNHKEPBRXYUDJIH GYC
obligés ou non.

Cependant,tRXV OHV REMHFWLIV QH IRQW SDV OTREMHW GTXQH ILFKI
OHV FRPPHUFHV GH SpULSKpULH OHV SDUFV GH ORLVLUV OHV D
bHVRLQ GIXQH LOQWHUYHQWLRQ SDUWLFXOLqUH GH OD SDUW G X«
le tourisme ou les aires de covoiturage ne sont pas prioritaires dans ce premier schéma, au

UHJDUG GH OYXUJHQFH GTDFWLRQ VXU Oé4 tle cHreBetort nisgePO JHYV /HV
lors de la révision de ce SD IRVE fin 2025.

Comme prévu par le décret n°2021-565 du 10 mai 2021 relatif aux SDIRVE, le présent

SDIRVE « tient compte des possibilités des différents aménageurs publics et privés, et vise a
SHUPHWWUH OD PLVH HQ SODFH GY{XQH RIIUH GH UHFKDUJH
DPpQDJHXUV QRWDPPHQW HQ FH TXL FRQFHUQH OHV PRGDOLWGpP'

/IH 6( H[HUFH OD FRPSpWHQFH SUpYXH j OTDUWLFOH / GX
UpVHUYH GYXQH RITUH LQH[LVWDQWH LQVXIILVDQWH RX LQDGpPT
titre créer et entretenir des infrastructures de charge nécessaires a l'usage de véhicules

électriques ou hybrides rechargeables ou mettre en place un service comprenant la création,

I'entretien et I'exploitation de telles infrastructures.

/TIDUWLFXODWLRQ HQWUH OH GpPYHORSSHPHQW GH ODPERUHH/ RXYV
VRXV PDVWULVH GYR XY U RIGitheBMERrE ¢ Hevlopp& Une\ofirg de recharge

OLVLEOH HW FRRUGRQQpPH HQWUH OHV GLIIpUHQWY PDVWUHYV
PRGDOLWpPV GIDFFqV HW GH WDULILF D WdnR@entd Hes plifiérentsW GH SD |
RSpUDWHXUV HQ WHUPHV GJREMHFWLIV GILQWHURSpPUDELOLWp |

/H SODQ G,fpEsemé &-gprés, comprend cing actions concrétes, qui permettent de :

- $UWLFXOHU OYDFWLRQ H QpétatduR fyblit® WHXUV SULYpV HW
- 'plLQLU OHV pWDSHV GH PLVH HQ °XYUH GHV DFWLRQV
- (W VXLYUH OffpYROXWLRQ GHV SURMHWY JUKFH j GHV LQGLF

Ces actions visent a :

1. 3BRXUVXLYUH OH PDLOODJH GX WHUULWRLUH GH OfT2LVH

2. Densifier les bornes en milieu urbain

3. Communiquer sur la réglementation

4. Fournir des solutions aux usagers sans recharge a domicile

5. &aRRUGRQQHU OTDFWLRQ GHV DFWHXUV SXEOLFV HW SULYpV
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12 ORGDOLWpV GH VXLYL HW GTpYDOXDWLRQ

Comme indiqué précédemment dans ce schéma, la démarche de SDIRVE vise un partenariat
large, qui doit permettre en particulier un suivi concerté de la mise en ° XY Udds objectifs
définis.

Le suivi du SDIRVE sera ainsi assuré au niveau d § X@QDPIL, associant de fagon volontaire
OfHQVHPEOH GHV DFWHXUV GH OD GpPDUFKH

- Enedis,

- CEREMA

- DDT60

- Etles opérateurs privés signataires de la charte (présentée en Annexe 2).

Cette instance de gouvernance se réunira annuellement au premier semestre pour valider le
ELODQ GH OTDQQpH SUpF p e&pag\parles&idmbreOdd QONIHUD S

Le bilan portera notamment sur les indicateurs de suivi définis dans les fiches actions,

permettant notamment de vérifier la dynamique de la démarche. Afin de respecter les objectifs

IL[pV j WUDYHUV OHV ILFKHV DFWL R @pésitioodes intlicat@prs silpie® LUH G 1D
HW SHUWLQHQWYV SHUPHWWDQW GH VH UHSUpVHQWHU UDSLG
déploiement des points de charge sur le périmétre du SE60.

Etat

. . Unités de Ny Objectif
Indicateude sui mesure Source initial fin 2025
(janv. 2022

Nombre de PDC PDC pour 10 VI Opendata 1,10 >1
Distance maximum a un PDC km Open data 14 10
Part des communete 1.000 a 2.00Gb. 0
PTXLSPHV G-XQ 3G& 2D3 o Opendata 23 100
Minimum du nombre &OC PDC Open data 0 1
dans villes> 3500 hab pour 000 hab P
Part des collectivités 0 100
ayant recu une information o =2 0 (fin 2024)
Part des entreprises 0 100
ayant recu une information % cclo 0 (fin 2024)
Nombre d_e PDC pour les usagers PDC Ier,lte POUl = dis 0 1
sans parking 500 meénages
Réunion dCoPildu SDIRVE Réunion parar  SE60 - 1

°/I$QQH[H SUpVHQWH OH GpWDLO GHV LQGLFDWHXUV GH VXLYL HW OH
10 Chiffre calculé a la maille Oise, a cause du manque de précision des données initiales du nombre de
PdC OaP & la maille SE60.
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La discussion pour définir les déploiements que chaque opérateur autour de la table compte
PHQHU GDQV OYDQQpH HQ OLHQ DYHF FHV REMHFWLIV SRXUU
OTRSpPpUDWLRQ®DOH W® G M YQHHX U

(Q SOXV GH FHVY LQGLFDWHXUV GH VXLYL GHX[ DXWUHV LQGLFD\
compte lors de la révision de ce schéma en 2026 :

- 7DX[ GIXWLOLVDWLRQ GHY EFRUWHY & 1XQWBPHUWDLQ WDX[ GH
seraadplLQLU ORUV GH OYfpYDOXDWLRQ VHORQ OD SXLVVDQFL!

- 1RPEUH GH YpKLFXOHV pOHFWULTXHV HW K\EULGHV UHI
département.

Ces deux facteurs seront une base quantitative sur laquelle les ajustements du schéma
dLUHFWHXU GHYURQW VYDSSX\HU ORUV GH VD UpYLVLRQ

Ces travaux pourront étre relayés aupres des EPCI et en commission consultative paritaire.

8QH PLVH j MRXU GX 6',59( VHUD UpDOLVpH | 2026p Pdapd@i@FH RSpUIL
mise a jour, une analyse cont H{f WXHOOH GX GpSORLHPHQW GH ERUQHY UpDC
PDLWULVHYV GIRXYUDJHYV -d hpaiba SrheReB X Iméttre a §ddrOl€3 Hobjectifs
opérationnels définis dans ce schéma.
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13 Source des données

Données

Fond de carte
Régions/EPCI/Communes/
Axes de transport

Lieux remarquables
Données p arkings

Projection nombre de VE et
VHR

Nombre de recharge
effectuées par borne

Bornes publiques existante s

Données statiques des
bornes

Ménages san s place de
parking privée

Mobilité professionnelle des
individus

Comptage routier

Population par commune

Source
OpenStreetMap
IGN (Geofla)
IGN (BD TOPO)
INSEE (BPE)

IGN (BD TOPO)

Rapport RTE « FUTURS
ENERGETIQUES 2050 »

ORXYT2LVH
Data.gouv
OpenStreeMap

SE 60
ORXYT2LVH

Opérateurs cités dans le rapport

INSEE (FD Logement)

INSEE (MOBPRO)

'PSDUWHPHQW GH Of2LVt
INSEE (BD POP)
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Année
2022
2022
2022
2019
2022

2022

2021, 2022

2022

2021, 2022

2018

2021,2022

2019
2020
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Annexd : Composition du Comité de Pilotage

6\QGLFDW GY(QHUJYEEBOBH OT2LVH
9164, avenue des Censives 60000 TILLE
www.se60.fr
- Eric GUERIN, Président
- Sabine BLANCHARD, directeur
- Fabien FOUACHE, péle Réseaux, coordonnateur IRVE et chargé d'opérations
- Guerric CARON, pble Energie, chargé de planification énergétique

Suez Consulting
SAFEGE SAS - SIEGE SOCIAL
3DUF G H1%27 r@eHiu Port 92022 NANTERRE CEDEX
www.safege.com
- Ghislain FAVE, chef de projet
- Alexis CUENOT, ingénieur de projet
- Cyril MASQUELIER, ingénieur de projet

Enedis
Direction Régionale Picardie]

UXH %UXQR GY$JD\ 76% $PLHQV &HGH]
www.enedis.fr

- Pierre-Yves GANDON, responsable Mobilité Electrique Picardie

- Benoit MARIE, interlocuteur territorial Oise

'LUHFWLRO 'pSDUWHPHOWDOH GHBDTMA) UULWRLUHY GH Of2LVH
2 Boulevard Amyot d'Inville - BP 20317
60021 BEAUVAIS
https://www.oise.gouv.fr/
- Julie SEVILLA, Responsable adjointe du Service de la Sécurité, de I'Expertise et des
Crises
- Philippe AUDIGUIER, FKDUJp GYpWXGHV PRrEteQlt & pécaridéQdé OH
I'Expertise et des Crises

CEREMA
Agence de Saint Quentin
151, rue de Paris 02100 Saint-Quentin
https://www.cerema.fr/fr
- JulienLEROY GLUHFWHXU GH OTDJHQFH
- Amine HAMOUDI, chef de projets Energies Renouvelables et Batiments Durable

BANOUE DES TERRITOIRES
60, rue de la Vallée 80011 AMIENS
https://www.banquedesterritoires.fr/
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Annexe : Charte de partenariat

&+$57( 'T(L*$*(0(17 '(6 23(5$7(856
'1,167%$//$7,216 '( 5(&+$5*( 3285 9(+,&8/(6 (/(&75,48(6
« OUVERTES AU PUBLIC »

En France, les voitures particulieres et les véhicules utilitaires contribuent & hauteur de 68 %

aux émissions de gaz a effet de serre (GES) du secteur des transports ; secteur qui représente

a lui-seul plus du tiers des émissions de GES nationales. La substitution des véhicules

thermiques par des véhicules moins émetteu UV HVW GRQF QpFHVVDLUH SRXU UpG
écologique du secteur des transports.

(Q OH 6( D GpSOR\p OH SUHPLHU UpVHDX GY,QIUDVWUXFW X!

(OHFWULTXHV ,59( GDQV Of2LVHORIXY 1 2Lsdgrii enE&RULE Rr¢uv@

GX GpYHORSSHPHQW GH OYfpOHFWURPRELOLWpP OH WDX[ GH IU

GIDXJPHQWHU 6XU OfDQQpH OH UpVHDX ORXYYfY2LVH D DLQV
FKDUJHVY SDU MRXU &HWWH PrPH DQQpHH p@B LSD FR QXWRW R f LGC

plus de 5000 véhicules électriques ou hybrides rechargeables, soit 1% du parc total de

véhicules légers du département.

/( 6&+(0$ ',5(&7(85 ,59( 48R(OEA8( &YT(67

Pour 2025, les scénarios prévoient environ 25000 véhicules électriques et hybrides
UHFKDUJHDEOHV HQ FLUFXODWLRQ GDQV Of2LVH J/H GpSORLH
RXYHUWHY DX SXEOLF HVW OYXQH GHV FRQGLWLRQV HVVHQWL

véhicules électriques.

$ILQ GH GplLQLU O Hws Ul harmetirdnp de gafi/enik \&W Lne offre de recharge
VXIILVDQWH GDQV Of2LVH OH 6¢( D GRWp OH WHUULWRLUH GTYX
des IRVE.

&H VFKpPD GLUHFWHXU GRQQH j OD FROOHFWLYLWp XQ U{OH GH
O f&dd tbcharge ouverte au public sur son territoire, pour aboutir vers :

x 8Q WUDYDLO FRQMRLQW HQWUH OHV PDVWUHV GTRXYUDJH S
X Une cohérence avec les politiques locales de mobilité, de protection de la qualité de
I'air et du climat, d'urbanisme et d'énergie
X 8Q GpYHORSSHPHQW DGDSWp j OfpYROXWLRQ GHV EHVRLQV
de transit.

I MTHQMHX GX VFKpPD GLUHFWHXU HVW GH FRPSUHQGUH OHV KDE
GHV XVDJHUV DILQ GYLQVWD O OH UguzHed. Bald)eQjeély dBtBasTpdo@ W HYV j FK
la recharge peuvent ont ainsi été définis :

X La recharge a destination OTXVDJHU VH UHQG VXU XQ OLHX SR
professionnelles, des loisirs, des courses, etc. et souhaite profiter de son temps de
séjour pour recharger son véhicule. Elle peut étre opérée par des bornes lentes ou
DFFpOpUpHV ,0 HVW QpFHVVDLUH GDQV FHWWH VLWXDWLR
différents temps de recharge associés.
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X La recharge en itinérance OXVDJHU HVW HiRet& \WdurDréoRargeGsbin V 1D
véhicule et souhaite repartir le plus vite possible. Ce besoin doit étre couvert par des
bornes rapides, voire ultra rapides. Ici, les flux de trafic sur les principaux axes routiers
GRLYHQW r'WUH pWXGLpV DIlls@agigsy DOXHU OHV pYHQWXH

X La recharge a domicile 3RXU OYXVDJHU TXL QD SDV OD SRVVLELC(
YpPKLFXOH GLUHFWHPHQW FKH] OXL LO D EHVRLQ GYXQH VR
étre en mesure de repartir le lendemain. Ce besoin peut étre couvert en majorité par
des bornes lentes, sur lesquels les véhicules se rechargeront au cours de la nuit. Ici,
OfLGHQWLILFDWLRQ GHV ]JRQHV DYHF DEVHQFH GH SODFHV
priorité, notamment dans les centres urbains ou la place est plus limitée.

Définition : point, station ou infrastructure « ouvert au public »

(source : Schémas directeurs pour les infrastructures de recharge pour véhicules électriques,
Guide a l'attention des collectivités et établissements publics, Ministere de la transition
écologique, mai 2021)

Le décret 2017-26 relatif aux infrastructures de recharge pour véhicules électriques
caractérise une infrastructure de recharge ou une station de recharge ou un point de recharge
situé sur le domaine public ou sur un domaine privé, auquel les utilisateurs ont acces de fagon
non discriminatoire.

L'accés non discriminatoire n'interdit pas d'imposer certaines conditions en termes
d'authentification, d'utilisation et de paiement.

- une IRVE ouverte au public peut étre sur voirie ou sur un parking privé ;

- elle peut étre installée sous maitrise d'ouvrage publique ou privée ;

-OYDFFqV DX VHUYLFH GH UHFKDUJH SHXW r'WUH JUDWXLW RX SD

&+$57( '"T(L*$*(0(17 '8 3$57(1%,5( 23(5%7(85
Pourquoi devenir partenaire  ?
Afin de resserrer les liens entre les collectivités et les opérateurs de réseau IRVE.

(Q WDQW TXTHQWUHSULVH GDQV OH GRPDLQH GHV ,59( YRXV SI
opérateurs reconnus par le SE60 et entrer directement en contact avec les collectivités du
territoire.

Commen t devenir partenaire ?

Tous les opérateurs de réseau IRVE peuvent devenir partenaires de cette charte. Pour cela,
LO YRXV VXIILW GYDFFHSWHU O Haprés@urenighirReH@prinvileirgpep Xghe UpV FL
disponible sur le sitelwww.mouvoise.fr

LES ENGAGEMENTS DU PARTENAIRE OPERATEUR

/HV SDUWHQDLUHY RSpUDWHXUYVY GH ORXYf2LVH VIfHQJDJHQW j Ut
dessous :

1. Intervenir sur le périmétre de la concession du SE60
2. 6ILQVFULUH HQ FRPSOGWD® W VBIDWDMK RQ GH OfYHQWUHS
[www.mouvoise.fr|
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7.
8.

9.
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5HQFRQWUHU OH 6( DYDQW GH GpSOR\HU OHXU UpVHDX ,59
Assurer une interopérabilité ouverte au sens du décret du 4 décembre 2021

Informer chaque VHPHVWUH OH 6( GHV SURMHWYV GILPSODQWDWI
6( SXLVVH DFWXDOLVHU OHV SUpYLVLRQV GH GpSORLHPHQ
OfDWWHLQWH GHV REMHFWLIV SUpYXV DX 6',59(

Maintenir son réseau en bon état et assurer un taux de disponibilité supérieur & 95%

j WRXV PRPHQWYV GH OfDQQpH

Afficher de maniere claire le prix de la charge sur chaque IRVE

Remplir les open data

Participer a des enquétes qualité

10. Ne pas pratiquer de démarchage commercial abusif ou trompeur

Toute pratique contrare SRXUUD HQWUDLQHU XQ UHWUDLW GH OfTHQWL
ORXYY2LVH

LES ENGAGEMENTS DU SE60

IH 6( YLD OH UpVHDX ORXYf2LVH VIHQJDJH j

1.

Référencer le partenaire opérateur grace :

- Au référencement gratuit sur le site internet mouvoise.fr

- A la présentation de chantiers exemplaires sur le site mouvoise.fr via des
témoignages vidéo ou photo

Faciliter la mise en relation du partenaire opérateur avec les collectivités :

- Le SEG60 pourra appuyer la demande de rendez-YRXV G{XQ SDUWHQDLUH R
aupres GIXQH GH VHV FROOHFWLYLWpV DGKpUHQWHYV

Favoriser a participation du partenaire opérateur :

- $ GHV UpXQLRQV GYpFKDQJHV RUJDQLVpPHV SDU OH 6( \
électrique

Mettre en place et animer un comité de suivi de la charte. Ce comité se réunira une

fois par an afin de veiller au bon déploiement de la charge et au respect des

engagements et échanger sur le déploiement des IRVE sur le SE60.
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Annexe 3Lliste exhaustive des bornes issues de la concertation

Commune Code_INSEE Lieu
SaintGermerde-Fly 60577 Salle sociaulturelle + Gymnase intercommunal
SaintPierreesChamps 60592 Site des Taubreres
Flavacourt 60235 Parking ecole (centre)
Onsen-Bray 60477 Parking ZI
Broquiers 60110 Gare
Romescamps 60545 Salle des fetes
ErnemontBoutavent 60214 Salle des fetes
SaintMaur 60588 Salle des fetes
ThieuloySaintAntoine 60633 Recyclerie
Grandvilliers 60286 Zone d'activites
Grandvilliers 60286 Gare
Grandvilliers 60286 Piscine Oceane
Dargies 60194 Salle des fetes
Dargies 60194 Aire de jeux
Sommereux 60622 Salle de fetes / Commanderie
Beaudeduit 60051 Salle des fetes
Hetomesnil 60314 Musee
Marseilleen-Beauvaisis 60387 Gare
RoyBoissy 60557 Salle des fetes
Morvillers 60435 Salle des fetes
La Neuvillesur-Oudeuil 60458 Salle des fetes
Pisseleu 60493 Salle des fetes
SaintOmeren-Chaussee 60590 Salle des fetes
Crillon 60180 CentreBourg
Hanvoile 60298 Salle des fetes
Gerberoy 60271 Tourisme
Songeons 60623 Commerces
Abancourt 60001 Gare
QuincampoixFleuzy 60521 Salle des fetes
Formerie 60245 Parking CCPV
Formerie 60245 Piscine / College
Cannysur-Therain 60128 Salle des fetes
SaintSamsoHa-Poterie 60596 Salle des fetes
SaintQuantindesPres 60594 Salle des fetes
Sully 60624 Parking
Senantes 60611 Salle des fetes
Auchyla-Montagne 60026 Mairie
Troissereux 60646 Mairie
Beauvais 60057 Carrefour
Beauvais 60057 Elispace
Tille 60639 Aeroport
RochyConde 60542 Commerces
Laversines 60355 Mairie / Salle des fetes...
Fouquerolles 60251 Salle degetes
Haudivillers 60302 Salle des fetes
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Commune Code_INSEE Lieu
Lafraye 60339 Salles des fetes
Beauvais 60057 Zone Industrielle
Beauvais 60057 Saintjean
Beauvais 60057 ZA Allonne
SaintMartin-le-Noeud 60586 Salle des fetes
Bulles 60115 Salle des fetes
Wavignies 60701 Salle des fetes
Quinquempoix 60522 Salle des fetes
Valescourt 60653 Salle des fetes
SaintRemyen-I'Eau 60595 Salle des fetes / Stade
Avrechy 60034 Commerces / Restaurants
Avrechy 60034 Mairie / Ecole
Lieuvillers 60364 Salle des fetesEglise / Commerces / Ecole
La NeuvilleRoy 60456 Salle des fetes / Commerces
Venette 60665 Salle de sports
Venette 60665 Salle des fetes
Venette 60665 Salle des associations
Venette 60665 Rue Koening
Cuts 60189 Centre Bourg
Pierrefonds 60491 Parking
Pierrefonds 60491 Cimetiere
Pierrefonds 60491 Parking
Pierrefonds 60491 Chateau de Pierrefonds
Pierrefonds 60491 Ancienne gare
Pierrefonds 60491 Stade
Chelles 60145 Mairie
Hautefontaine 60305 Mairie / Commerces / Salle des fetes
Cuisela-Motte 60188 Cabinet Medical / Mairie
Rethondes 60534 Commerces
TroslyBreuil 60647 Commerces
TroslyBreuil 60647 Stade
TroslyBreuil 60647 Mairie
TroslyBreuil 60647 Salle des fetes
Cruisela-Motte 60188 Marche / Commerces
Berneuitsur-Aisne 60064 Mairie
Berneuitsur-Aisne 60064 Stade
Attichy 60025 Piscine / Camping
Jaulzy 60324 Ferme / Commerces
Bitry 60072 Mairie
Autréches 60032 Mairie
Nampcel 60445 Salle des fetes
Tracyle-Mont 60641 Usine
Tracyle-Mont 60641 Stade
Tracyle-Mont 60641 Zone artisanale
Tracyle-Mont 60641 Cabinet Medical
Tracyle-Mont 60641 Mairie
Paillart 60486 ZI | Ecole
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Commune Code_INSEE Lieu
Breteuil 60104 Forum
Breteuil 60104 Salle des sports / Piscine
Breteuil 60104 Gite
VendeuitCaply 60664 Musee
Bacouél 60039 Gare
Le MesnilSaintFirmin 60399 Parking
Chepoix 60146 Parking
SaintAndre-Farivillers 60565 VAl
NoyersSaintMartin 60470 Salle des fetes
Montreuil-sur-Breche 60425 Ecole / Salle des fetes
VillersVicomte 60692 Club Hippique
BonneuillesEaux 60082 Zl
Croissysur-Celle 60183 Salle des fetes
Domeliers 60199 Entreprises
Hardivillers 60299 Salle des fetes / Ecole
Hardivillers 60299 Zl
SaintAndre-Farivillers 60565 Zl
AbbevilleSaintLucien 60003 Ecoles
AbbevilleSaintLucien 60003 Restaurants
Oroér 60480 Salle des fetes
Amblainville 60010 Salle multifonctions
Esches 60218 Gare
Chavencon 60144 Parking
Villeneuveles-Sablons 60678 Salle des fetes
Laboissiereen-Thelle 60330 Gare
Chaumonten-Vexin 60143 Plaine des sports
Chaumonten-Vexin 60143 College Guy de Maupassant
Chaumonten-Vexin 60143 Gymnase / Dojo
Chaumonten-Vexin 60143 Hopital
Chaumonten-Vexin 60143 Parking CCVT
Chaumonten-Vexin 60143 Mairie
Thibivillers 60630 Salle des fetes
Triela-Ville 60645 Aquavexin
Chambly 60139 Gare
Chambly 60139 Stade
Chambly 60139 Piscine
Le Mesnilen-Thelle 60398 Stade / Salle polyvalente
Puiseuxe-Hauberger 60517 Groupe scolaire / Stade
Ercuis 60212 Mairie / Ecole / Salle polyvalente
Ully-SaintGeorges 60651 Mairie / Groupe Scolaire
Noailles 60462 Mairie
Noailles 60462 Mairie
Noailles 60462 Ecole
Noailles 60462 Salle des fetes
Cauvigny 60135 Stade
Cauvigny 60135 Mairie / Ecole
Versur-Launette 60666 CentreBourg
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Commune Code_INSEE Lieu
Lagnyle-Sec 60341 Parking
Le PlessiBelleville 60500 Gare
Sillyle-Long 60619 Salle des fetes
Nanteuitle-Haudoin 60446 Gare / Zone d'activites (ou autre)
PeroylesGombries 60489 Salle des fetes / Ecole / CentB®urg
Baron 60047 Place centrale avec commercegestaurants
Les Ageux 60006
AugerSaintVincent 60027 Lieux communaux
Crepyen-Valois 60176 Gare
Orrouy 60481 Chateau / Village touristique
Morienval 60430 Village touristique
Fresnoyla-Riviere 60260 CentreBourg
Vauciennes 60658 Aire decovoiturage
Vez 60672 Donjon de Vez
Vez 60672 Abbaye
Bonneuiten-Valois 60083
OrmoyVillers 60479 Place (debut de le voie Verte)
Levignen 60358 Parking de la voie verte
Levigneu 60358 Salle des fetes
Betz 60069 Restaurants
Cuvergnon 60190 Futurgroupe scolaire
Acyen-Multien 60005 CentreBourg
Rosoyen-Multien 60548
Mareuilsur-Ourcq 60380 Terrain / Jeux
Mareuilsur-Ourcq 60380 Gare
Nogentsur-Oise 60643 Gare
SaintLeud'Esserent 60584 Stade Paul Grousset
SaintMaximin 60589 Stade de~ootball
SaintMaximin 60589 Parking Leon Bufflet
SaintMaximin 60589 Salles des sports
SaintMaximin 60589 Mairie
SaintMaximin 60589 Cite du Larris
SaintMaximin 60589 Cite des tropiques
Mortefontaine 60432 Centrebourg
Mortefontaine 60432 Departementale
Gouvieux 60282 Gymnase
FontaineChaalis 60241 Abbaye
Borest 60087 CentreBourg
Mont-I'Eveque 60421 Gymnase
Barbery 60045 Entreprises
Barbery 60045 ZAE
Montepilloy 60415 Chateau
Rully 60560 Centre Medical
Raray 60525 Chateau
Brasseuse 60100 Aquarel
VillersSaintFrambourgOgnon 60682 Centrebourg
Fleurines 60238 Ecole
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Commune Code_INSEE Lieu
Fleurines 60238 Mairie
Aumonten-Halatte 60028 Salle communale
Courteull 60170 Salle Communale
Chamant 60138 Ecole
Senlis 60612 Stade
Senlis 60612 Ecole/ Gymnase
Senlis 60612 Commerces
Senlis 60612 Commerces
Senlis 60612 Commerces
Senlis 60612 Stade de foot
Senlis 60612 Salle de rencontre
Senlis 60612 Palais de Justice
Senlis 60612 College
Senlis 60612 College
Senlis 60612 Centre commercial
Senlis 60612 Parking ComCom
Senlis 60612 Commerces
Blacourt 60073 Place de la mairie
Bresles 60103 Place du 11 novembre
Compiegne 60159 Rue PasteurPlace SairAntoine
Compiegne 60159 Rue de I'Oise
Compiegne 60159 Pompe a feu
Compiegne 60159 Ecoled'Etat Major
Crepyen-Valois 60176 Parking Rue de Vez
Crepyen-Valois 60176 Parking place Gambetta
Crepyen-Valois 60176 Place de la republique
Fouquenies 60250 Salle des fetes
Monneville 60411 Devant la mairie
Gouvieux 60282 Parking Intermarche
Gouvieux 60282 Parking Rue Blanche
Gouvieux 60282 Parking Anne Marie Queru
Le CoudraysaintGermer 60164 Devant la mairie
PontSainteMaxence 60509 Parking Piscine Municipale Jacques Moignet
PontSainteMaxence 60509 Parking Place du marechal Leclerc
Bornel 60088 Parking public gambetta
Bornel 60088 Parking Rue du 8 mai
Chantilly 60141 Rue du general Leclerc
Margnylescompiegne 60382 Parking du Pigeonnier
Margnylescompiegne 60382 Rue Pierre et Marie CURIE
Margnylescompiegne 60382 ParkingMediatheque
Espaubourg 60220 Parking RN 31 (hameau des landrons)
Grandvilliers 60286 Parking du futur centre social
Belleeglise 60060 Parking mairie
La Drenne 60196 Parking mairie
BlaincourtlesPrecy 60074 Parking rue des sapins
SaintAubinEnBray 60567 Parking ecole RN 31
Crevecoewte-grand 60178 Place de I'Hotel de Ville
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Commune Code_INSEE Lieu
Lalandelle 60344 Parking de la Mairie
Senlis 60612 Parking rue de la fontaine des arenes
Senlis 60612 Parking groupe hospitalier
Senlis 60612 Parking place Gerard de Nerval
Senlis 60612 Parking square des Etatiis
Lamorlaye 60346 Parking Place du Calvaire
Lamorlaye 60346 Parking Paul Chabaud
TroslyBreuil 60647 Parking rue de la gare
Noyon 60471 Parking cours Druon
Noyon 60471 Parking Rue Jean Moulin (devant lycee)
Noyon 60471 Parking Gare
Noyon 60471 Parking Theatre Chevalet
Noyon 60471 Parking place Marche Franc
Noyon 60471 Parking centre commercial Beausejour
Fleury 60239 Parking salle des fetes
Fleury 60239 Parking beauce
CorbeitCerf 60162 Parking mairie
Therdonne 60628 Parking de cavoiturage hameau de Wagicourt
Montataire 60414 Parking centre ville
Talmontiers 60626 Parking mairie
Neuilly-sousClermont 60451 Parking ecole (hameau auvillers)
SainteGenevieve 60730 Parking mairie
Agnetz 60007 Commerces de proximite
Angy 60015
Balagnysur-Therain 60044
Briot 60108
Clermont 60157 Gare
Clermont 60157 Complexe sportif
Dieudonne 60197 Centrebourg
Eragny sur Epte 60211
Feuquieres 60233
FitzJames 60234
Gannes 60268
Gerberoy 60271 Commune
Grandvilliers 60286
Hannaches 60296
Hetomesnil 60314
Jamericourt 60322
Les Hautd alican 60054 Chambre d'hotes
Lihus 60365
Mareuil sur Ourcq 60380
Mortefontaine 60432
Neuilly-sousClermont 60451
Puiseuxen-Bray 60516 Centrebourg
Rantigny 60524
Rothois 60550
RoyBoissy 60557 Salle sociaulturelle
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Commune Code_INSEE Lieu
Sainte Genevieve 60575
SaintLegeren-Bray 60583
Therdonne 60628
Wavignies 60701 Salle des fetes
Compiegne
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Annexe 4Indicateurs de sudéfinition et méthodologie de calcul

Nombre de PDC :

Définition : ratio du nombre total de points de charge accessibles au public sur
le périmetre du SE60, rapporté au nombre de véhicules électriques en circulation

Unité de mesure : PDC pour 10 VE

Imk pamr bjcnmglbgaf_pec
Imk pamr bjctxtfgasjtgcarpgoscq

Méthode de calcul : " f — <L

Distance maximum a un PDC

Définition : HQ WRXW SRLQW GX WHUULWRLUH GLVWDQFH PDJI
parcourir pour rejoindre la borne la plus proche

Unité de mesure : km

Méthode de calcul : calcul automatique avec un logiciel SIG

Part des communes de 1.000 & 2.000 hab. équipées GIXQ 3G& 2D3

Définition : pourcentage des communes dont la population est comprise entre
1000 et 2000 habitants,eW TXL VRQW pTXLSpHV G{IXQ SRLQW GH FKI
public

Unité de mesure : %

Méthode de calcul : )
E e o, th. fee—ofe_TShrrritrrr £ —< HHEeo
—X

ote Vit fZ. . ‘ee—ofe_rshrrritrrr

Minimum du nombre de PDC dans villes sup. a 3500 hab

Définition : pour chaque ville de plus de 3 500 habitants, ratio entre le nombre
GH SRLQWYV GH FKDUJH RXYHUWYV DX SX¥w&duF HW OH QRPEL
PLQLPDOH SDUPL OfHQVHPEOH GHV UDWLRYV FDOFXOpV FR

Unité de mesure : PDC pour 1000 habitants
Méthode de calcul : calcul réalisé pour chaque commune > 3500 habitants

L A S |
f-<L oo TETSf <—fo—s
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Part des collectivités ayant recu une information
Définiton : SRXUFHQWDJH GH FRPPXQHYV IDLVDQW SDUWLH GX
du SD IRVE ayant recu une information détaillée sur la réglementation liee &
OfpTXLSHPHQW GHV SDUNLQJV GH SOXV GH SODFHYV

Unité de mesure : %

Méthode de calcul :/

Part des entreprises ayant recu une information
Définition : SRXUFHQWDJH GIHQWUHSULVHY IDLVDQW SDUWLH
du SD IRVE ayant recu une information détaillée sur la réglementation liée a
OYpTXLSHPHQW GHYV SDUNLQJYVY GH SOXV GH SODFHYV

Unité de mesure : %

Méthode de calcul :/

Nombre de PDC pour les usagers sans parking

Définition : ratio entre le nombre de points de charge lente ouverts au public et
sur voirie, et le nombre de ménages sans place de stationnement dédiée

Unité de mesure : PDC lente pour 500 ménages

Méthode de calcul : 5
F ol ofe "ITE T f ZFesd+T<"<k
cte it i ke fUodtpedZf K —f—c oottt art

Réunion du CoPil du SDIRVE :

Définiton : QRPEUH GH UpXQLRQV GH &RPLWp GH 3LORWDJH G
Schéma Directeur IRVE réalisées par an

Unité de mesure : réunion par an

Méthode de calcul: /
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